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REGULAMENTUL (CE) nr. 725/2004 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 31 martie 2004
privind consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 80 alineatul (2),

avand 1n vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Europeanl,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat?,

Intrucat:

ey

(@)

3)

“

(&)

(6)

@)

Actele ilegale intentionate si in special terorismul sunt unele dintre cele mai grave amenintari la adresa
idealurilor democratiei si libertatii si a valorilor pacii, care constituie nsasi esenta Uniunii Europene.

Este necesar sd fie asiguratd in permanentd securitatea transporturilor maritime ale Comunitatii
Europene si a cetatenilor care utilizeaza acest tip de transport, precum si a mediului, 1n fata amenintarii
pe care o reprezintd actele ilegale intentionate, precum actele de terorism, actele de piraterie sau alte
acte de acest tip.

in cadrul transportului de marfuri ce contin substante deosebit de periculoase — de exemplu substante
chimice si radioactive - pericolele prezentate de actele ilegale intentionate pot avea consecinte foarte
grave pentru cetatenii i pentru mediul Uniunii.

Conferinta diplomatica a Organizatiei Maritime Internationale (OMI) a adoptat la 12 decembrie 2002
modificari la Conventia internationald privind siguranta vietii pe mare din 1974 (Conventia SOLAS),
precum si un Cod international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (Codul ISPS).
Aceste instrumente sunt menite sd consolideze securitatea navelor utilizate in comertul international si a
instalatiilor portuare aferente si cuprind dispozitii obligatorii, fiind necesar sa fie precizat domeniul de
aplicare al unora dintre acestea in Comunitate, precum si recomandari, dintre care unele ar trebui sa
devina obligatorii Tn cadrul Comunitatii.

Fara a aduce atingere normelor statelor membre Tn domeniul securitatii nationale si masurilor care pot fi
luate 1n temeiul titlului VI din Tratatul privind Uniunea Europeana, este necesar ca obiectivul privind
securitatea descris la motivul 2 sé fie realizat prin adoptarea de masuri corespunzatoare in domeniul
politicii transporturilor maritime, stabilindu-se norme comune pentru interpretarea, punerea in aplicare
si monitorizarea, In cadrul Comunitatii, a dispozitiilor adoptate de Conferinta diplomaticd a
Organizatiei Maritime Internationale (OMI) la data de 12 decembrie 2002. Este necesar sa i se confere
Comisiei competente executive pentru a adopta masurile de aplicare detaliate.

Prezentul regulament respectd drepturile fundamentale si principiile recunoscute in special de Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.

Ar trebui consolidatd nu numai securitatea navelor utilizate 1n traficul maritim international si a
instalatiilor portuare care le deservesc, ci si a navelor care efectueazd transporturi nationale Tn cadrul
Comunitatii si a instalatiilor portuare aferente acestora, In special a navelor de pasageri, avand 1n vedere
numadrul de vieti umane expuse riscului prin acest tip de transport.

'JO C 32,5.2.2004, p. 21.
> Avizul Parlamentului European din 19 noiembrie 2003 (nepublicat inci in Jurnalul Oficial) si Decizia
Consiliului din 22 martie 2004.
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Partea B din Codul ISPS cuprinde anumite recomandari a céror aplicare ar trebui s devina obligatorie
in cadrul Comunitatii pentru a asigura efectuarea unui progres constant spre atingerea obiectivului de
securitate descris la motivul 2.

Pentru a contribui la atingerea obiectivului recunoscut si necesar de promovare a traficului maritim
intracomunitar de mica distanta, este necesar s li se ceard statelor membre, conform regulii 11 privind
masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime din Conventia SOLAS, sd incheie acorduri cu
privire la masurile de securitate pentru traficul maritim intracomunitar regulat pe rute fixe care
utilizeaza anumite instalatii portuare, fard a compromite prin aceasta atingerea nivelului general de
securitate urmdrit.

In cazul instalatiilor portuare situate in porturi care deservesc doar ocazional traficul maritim
international, aplicarea permanentd a ansamblului normelor de securitate prevazute in prezentul
regulament ar putea fi o mésurd disproportionata. Statele membre ar trebui sd stabileascd, in vederea
evaludrilor securitatii pe care le vor iIntreprinde, care sunt porturile vizate §i care sunt masurile
alternative care pot asigura un nivel de protectie adecvat.

Respectarea normelor de securitate ar trebui sa faca obiectul unui control vigilent din partea statelor Tn
ceea ce priveste navele, indiferent de origine, care doresc sd intre intr-un port al Comunitatii. Este
necesar ca statele membre in cauzd sa desemneze o ,autoritate de securitate maritimd competentd”
insdrcinatd sd coordoneze, sa pund 1n aplicare §i sd monitorizeze aplicarea masurilor de securitate
prevazute de prezentul regulament in ceea ce priveste navele si instalatiile portuare. Aceasta autoritate
ar trebui sa 1i solicite fiecarei nave care doreste s intre in port sd furnizeze in prealabil informatii cu
privire la certificatul international de securitate al acesteia si la nivelele de securitate la care opereaza si
la care a operat anterior, precum si orice alta informatie practica privind securitatea.

Este necesar ca statele membre sa fie autorizate sd acorde scutiri de la solicitarea sistematica de a
furniza informatiile mentionate la motivul 11 pentru serviciile regulate de transport maritim
intracomunitare sau nationale, sub rezerva ca aceste informatii sd poata fi furnizate Tn orice moment de
catre compania care opereazd serviciile respective, la cererea autoritdtilor competente ale statelor
membre.

Controalele de securitate din port pot fi efectuate de catre autoritdtile de securitate maritima competente
ale statelor membre, dar §i, in ceea ce priveste certificatul international de securitate, de catre inspectori
actionand in cadrul controlului statului de port, astfel cum este prevazut in Directiva nr. 95/21/CE a
Consiliului din 19 iunie 1995 privind punerea 1n aplicare, in ceea ce priveste navele care fac escald in
porturile comunitare sau in apele care intra sub jurisdictia statelor membre, a standardelor internationale
privind siguranta maritima, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de munca de la bordul navelor
(controlul statului de port)’. Este necesar ca autoritatile implicate si actioneze complementar, in cazul in
care acestea sunt diferite.

Avand 1n vedere numarul partilor implicate Tn punerea in aplicare a masurilor de securitate, este necesar
ca fiecare stat membru sa desemneze o singura autoritate competentd, insarcinatd sa coordoneze si sa
monitorizeze, la nivel national, aplicarea mdsurilor de securitate pentru transportul maritim. Statele
membre ar trebui sa instituie mijloacele necesare si un plan national de punere in aplicare a prezentului
regulament, pentru a realiza obiectivul de securitate prevazut la motivul 2, in special prin stabilirea unui
calendar pentru punerea in aplicare in mod anticipat a anumitor masuri, in conformitate cu rezolutia 6
adoptata la 12 decembrie 2002 de catre Conferinta diplomatici a OMI. Este necesar ca eficienta
controalelor privind punerea in aplicare a fiecarui sistem national sd facd obiectul unor inspectii
supervizate de catre Comisie.

Aplicarea eficientd si unitara a masurilor adoptate conform acestei politici ridica intrebdri importante cu
privire la finantarea ei. Finantarea anumitor masuri de securitate suplimentare nu trebuie s duca la
denaturdri ale concurentei. in acest scop, Comisia ar trebui si efectueze de indatd un studiu (referitor in
special la modul de repartizare a finantarii intre autoritatile publice i operatori, fara a aduce atingere
distributiei competentelor intre statele membre §i Comunitatea Europeand) si sa Tnainteze Parlamentului
European si Consiliului rezultatele acestuia si, dupa caz, eventuale propuneri.

PJOL 157,7.7.1995, p. 1, astfel cum a fost modificata ultima dati prin Directiva 2002/84/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 324, 29.11.2002, p. 53).
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(16) Este necesar sa se adopte masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament 1n
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a procedurilor pentru
exercitarea competentelor executive conferite Comisiei’. Este necesar s se defineascd o procedurd de
adaptare a prezentului regulament, tindnd seama de experienta dobandita, pentru ca alte dispozitii din
partea B din Codul ISPS care nu au fost initial obligatorii sa devind obligatorii In conformitate cu
prezentul regulament.

(17) Avand in vedere ca obiectivele prezentului regulament, respectiv instituirea si punerea 1n aplicare a
masurilor adecvate in domeniul politicii transportului maritim, nu pot fi Tndeplinite Tn mod satisfacator
de cétre statele membre si pot, prin urmare, data fiind dimensiunea europeand a prezentului regulament,
sa fie realizate mai bine la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii stabilit prin articolul 5 din tratat. in conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut in articolul mentionat, prezentul regulamentul nu depaseste
ceea ce este necesar in vederea atingerii acestor obiective,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
Articolul 1
Obiective

1) Principalul obiectiv al prezentului regulament il reprezintd instituirea si punerea in aplicare a unor
masuri comunitare care vizeazad consolidarea securitatii navelor utilizate in comertul international si 1n traficul
national si a instalatiilor portuare aferente acestora, in fata amenintarilor reprezentate de actele ilegale
intentionate.

2) Regulamentul vizeaza, in afard de aceasta, sd furnizeze o bazd pentru armonizarea interpretarii si
punerii in aplicare, precum si un control la nivel comunitar ale masurilor speciale pentru intarirea securitatii
maritime adoptate de cdtre Conferinta diplomatica a OMI la 12 decembrie 2002, care a modificat Conventia
internationald privind siguranta vietii pe mare din 1974 (Conventia SOLAS) si a instituit Codul international
pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (Codul ISPS).

Articolul 2
Definitii
in sensul prezentului regulament:

1) ,masuri speciale de consolidare a securitdtii maritime prevazute de Conventia SOLAS” inseamna
modificarile, prevazute in anexa I la prezentul regulament, prin care se insereazd un nou capitol XI-2 1n
anexa la Conventia SOLAS a OMI, 1n versiunea sa actualizata,

2) ,,Cod ISPS” inseamnd Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare al OMI, in
versiunea sa actualizata,

3) ,partea A din Codul ISPS” Inseamna preambulul si cerintele obligatorii care alcédtuiesc partea A din Codul
ISPS, prevazute in anexa II la prezentul regulament, privind dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la
Conventia SOLAS, in versiunea sa actualizata,

4) ,partea B din Codul ISPS” Tnseamna recomandarile care alcatuiesc partea B din Codul ISPS, prevazute in
anexa III la prezentul regulament, privind dispozitiile capitolului XI-2 din anexa la Conventia SOLAS,
modificata, si ale partii A din Codul ISPS, in versiunea sa actualizata,

5) ,.securitate maritim3” Tnseamna combinarea mdsurilor preventive menite sd protejeze transportul maritim si
instalatiile portuare in fata amenintarii reprezentate de actele ilegale intentionate,

6) ,punct de contact pentru securitatea maritima” inseamnd organism desemnat de catre fiecare stat membru
pentru a servi drept punct de contact pentru Comisie si pentru celelalte state membre pentru punerea in

*JOL 184, 17.7.1999, p. 23.
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aplicare, urmarirea si furnizarea de informatii privind aplicarea masurilor de securitate maritima prevazute
de prezentul regulament,

7) autoritate competentd pentru securitatea maritima” inseamnd o autoritate desemnatd de catre un stat
membru pentru a coordona, pune in aplicare si supraveghea aplicarea masurilor de securitate prevazute de
prezentul regulament cu privire la nave si/sau la una sau mai multe instalatii portuare. Competentele acestei
autoritati pot varia, In functie de sarcinile care 1i sunt atribuite,

8) ,trafic maritim international” inseamnad orice legdturd pe mare efectuatd de o nava Intre o instalatie portuara
a unui stat membru §i o instalatie portuara situatd in afara acelui stat membru sau invers,

9) ,trafic maritim national” inseamnd orice legaturd efectuatd de o nava intre o instalatie portuard a unui stat
membru §i aceeasi instalatie portuara sau o altd instalatie portuara a aceluiasi stat membru,

10) ,,;serviciu regulat” Tnseamna o serie de traversari pe apa organizate de asa maniera incat sa asigure legatura
intre doud sau mai multe instalatii portuare:

(a) fie In conformitate cu un orar public;
(b) fie cu o asemenea regularitate sau frecventd incat sa constituie o serie sistematica identificabil,

11) ,,instalatie portuard” inseamnd o locatie in care are loc interfata nava/port; aceasta include zone precum
locurile de ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare a acestora dinspre mare, dupa caz,

12) ,,interfatd nava/port” fnseamna interactiunile care au loc atunci cand o nava este afectatd Tn mod direct si
imediat de activitati care implica circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii portuare
inspre sau dinspre nava,

13) ,act ilegal intentionat” inseamnd un act intentionat care, datd fiind natura sa sau contextul in care se
produce, poate aduce atingere navelor utilizate atit in traficul maritim international, cat si in cel national,
precum si pasagerilor ori Tncdrcaturii acestora si instalatiilor portuare aferente.

Articolul 3
Masuri comune si domeniu de aplicare

1) In ceea ce priveste transportul maritim international, statele membre pun in aplicare integral, pana la 1
iulie 2004, masurile speciale de consolidare a securitatii maritime prevazute in Conventia SOLAS si 1n partea A
din Codul ISPS, in conditiile si pentru navele, companiile si instalatiile portuare mentionate in textele respective.

2) In ceea ce priveste transportul maritim national, statele membre pun in aplicare, pani la 1 iulie 2005,
masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime prevazute In Conventia SOLAS si in partea A din Codul
ISPS pentru navele de pasageri de clasa A, In sensul articolului 4 din Directiva 98/18/CE a Consiliului din 17
martie 1998 privind normele si standardele de siguranti pentru navele de pasageri’, precum si pentru companiile
acestora, astfel cum sunt acestea definite Tn regula IX-1 din Conventia SOLAS, si pentru instalatiile portuare
care le deservesc.

3) Statele membre decid, in urma unei evaluari obligatorii a riscurilor si a securitatii, In ce masura aplica,
pana la 1 iulie 2007, dispozitiile prezentului regulament diferitelor categorii de nave care furnizeaza servicii
nationale altele decat cele prevazute la alineatul (2), companiilor care le exploateaza si instalatiilor portuare care
le deservesc. Nivelul general de securitate nu ar trebui compromis printr-o astfel de decizie.

Statele membre notifica aceste decizii Comisiei in momentul adoptarii lor, precum si revizuirile periodice care
trebuie sd aiba loc la un interval de cel mult cinci ani.

4) La punerea 1n aplicare a dispozitiilor ce decurg din alineatele (1), (2) si (3), statele membre tin seama Tn
totalitate de recomandarile cuprinse in partea B din Codul ISPS.

5) Statele membre se conformeaza urmatoarelor dispozitii cuprinse 1n partea B din Codul ISPS, ca si cum
ar fi obligatorii:

> JO L 144, 15.5.1998, p. 1, astfel cum a fost modificata ultima data prin Directiva 2003/75/CE a Comisiei (JO L
190, 30.7.2003, p. 6).



- 1.12 (revizuirea planurilor de securitate ale navei),

- 1.16 (evaluarea securitatii instalatiilor portuare),

- 4.1 (protectia confidentialitatii planurilor §i a evaludrilor securitatii),

- 4.4 (organisme de securitate recunoscute),

- 4.5 (competentele minime ale organismelor de securitate recunoscute),

- 4.8 (stabilirea nivelului de securitate),

- 4.14, 4.15, 4.16 (puncte de contact si informatii privind planurile de securitate ale instalatiilor portuare),
- 4.18 (documente de identificare),

- 4.24 (aplicarea de catre nave a masurilor de securitate preconizate de cétre statul in ale carui ape
teritoriale navigheaza),

- 4.28 (numarul de membri ai echipajului navelor),

- 4.41 (comunicarea informatiilor in cazul 1n care nava este expulzatd dintr-un port sau i se refuza intrarea
intr-un port),

- 4.45 (navele dintr-un stat care nu este parte la conventie),

- 6.1 (obligatia companiei de a furniza comandantului informatii cu privire la operatorii navei),
- 8.3 - 8.10 (standardele minime privind evaluarea securitatii navei),

- 9.2 (standardele minime privind planul de securitate al navei),

- 9.4 (independenta organismelor de securitate recunoscute),

- 13.6 si 13.7 (frecventa exercitiilor si antrenamentelor de securitate pentru echipajele si pentru
functionarii de securitate ai companiilor si navelor),

- 15.3 si 15.4 (standardele minime privind evaluarea securitdtii instalatiei portuare),
- 16.3 si 16.8 (standardele minime privind planul de securitate al instalatiei portuare),

- 18.5 si 18.6 (frecventa exercitiilor si antrenamentelor de securitate In cadrul instalatiilor portuare i
pentru functionarii de securitate ai instalatiilor portuare).

6) Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 15.4 din partea A din Codul ISPS, revizuirea periodica a
evaludrilor securitatii instalatiilor portuare, prevazuta la punctul 1.16 din partea B din Codul ISPS, se efectueaza
cel tarziu In termen de cinci ani de la efectuarea evaludrilor sau de la ultima revizie a acestora.

@) Prezentul regulament nu se aplica navelor de rdzboi si navelor de transport trupe, cargoboturilor cu un
tonaj brut mai mic de 500, navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, navelor din lemn construite
primitiv, navelor de pescuit sau navelor care nu sunt angajate in activititi comerciale.

(8) Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatelor (2) si (3), statele membre se asigurd, la aprobarea
planurilor de securitate ale navelor si ale planurilor de securitate ale instalatiilor portuare, ca planurile respective
contin dispozitii adecvate pentru a garanta cd securitatea navelor carora li se aplica prezentul regulament nu este
compromisa de o nava oarecare, de o interfatd navd/port sau de o activitate desfasurata intre nave care implica
nave care nu fac obiectul prezentului regulament.



Articolul 4
Comunicarea informatiilor

@))] Fiecare stat membru comunica OMI, Comisiei §i celorlalte state membre informatiile solicitate in
conformitate cu regula 13 (comunicarea informatiilor) cu privire la masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime prevdzute de Conventia SOLAS.

) Fiecare stat membru furnizeaza Comisiei si celorlalte state membre datele de contact ale persoanelor de
contact oficiale mentionate la punctul 4.16 din partea B din Codul ISPS, precum si informatiile prevazute la
punctul 4.41 din partea B din Codul ISPS, in cazul expulzarii unei nave dintr-un port comunitar sau in cazul In
care i se refuza intrarea 1n acesta.

3) Fiecare stat membru alcatuieste lista instalatiilor portuare avute in vedere, pe baza evaluarilor securitatii
instalatiilor portuare efectuate, si stabileste domeniul de aplicare al masurilor adoptate pentru punerea in aplicare
a dispozitiilor punctului 2 din regula 2 (privind masura in care dispozitiile se aplica instalatiilor portuare care
deservesc doar ocazional calatorii maritime internationale) privind masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime previzute de Conventia SOLAS.

Fiecare stat membru comunica lista respectiva celorlalte state membre si Comisiei pana la 1 iulie 2004 .
Comisiei §i oricarui stat membru in cauza li se furnizeaza de asemenea date adecvate privind masurile adoptate.

Articolul 5

Acorduri privind alte aranjamente in materie de securitate si aranjamente echivalente in materie de
securitate

1) in sensul prezentului regulament, regula 11 (acorduri privind alte aranjamente in materie de securitate)
privind masurile speciale de consolidare a securitatii maritime din Conventia SOLAS se poate aplica si
transporturilor maritime intracomunitare regulate pe rute fixe si utilizdnd instalatii portuare asociate.

2) In acest scop, statele membre pot incheia intre ele, fiecare actionind in nume propriu, acordurile
bilaterale sau multilaterale prevazute de regula SOLAS mentionatd. Statele membre pot, n special, lua In
considerare astfel de acorduri in vederea promovarii transportului maritim intracomunitar de micd distanta.

Statele membre n cauza notificd aceste acorduri Comisiei si furnizeaza date adecvate cu privire la masurile
adoptate, astfel incat Comisia sd poata analiza daca aceste acorduri compromit sau nu nivelul de securitate al
altor nave sau instalatii portuare care nu fac obiectul acordurilor respective. Detaliile cu privire la masurile care
au legatura directa cu securitatea nationald a statului respectiv, dupd caz, pot fi omise din notificarea adresata
Comisiei.

Comisia analizeaza daca aceste acorduri asigura un nivel de protectie adecvat, in special cu privire la cerintele
punctului 2 din regula 11 SOLAS mentionata anterior, i daca sunt in conformitate cu dreptul comunitar §i cu
buna functionare a pietei interne. in cazul in care acordurile nu indeplinesc aceste criterii, Comisia adopta, in
termen de patru luni, o decizie in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 11 alineatul (3); in astfel de
cazuri, statele membre 1n cauza revocd sau adapteaza corespunzator acordurile respective.

3) Revizuirea periodica a acordurilor, prevazutd la punctul 4 din regula 11 privind masurile speciale de
consolidare a securitatii maritime, trebuie sd aiba loc la intervale de cel mult cinci ani.

4) Statele membre pot adopta, pentru transportul maritim national si pentru instalatiile portuare mentionate
la articolului 3 alineatele (2) si (3) din prezentul regulament, aranjamente in materie de securitate echivalente
celor prevazute la regula 12 (aranjamente de securitate echivalente) privind masurile speciale de consolidare a
securitdtii maritime din Conventia SOLAS, cu conditia ca aceste aranjamente in materie de securitate sa fie cel
putin la fel de eficiente ca cele specificate in capitolul XI-2 din Conventia SOLAS si ca dispozitiile obligatorii
corespunzatoare din Codul ISPS.

Statul membru in cauza comunicd date adecvate privind aceste aranjamente Comisiei, de indata ce sunt adoptate,
precum si rezultatul revizuirilor periodice ale acestora, in cel mult cinci ani de la adoptarea lor sau de la ultima
lor revizuire.
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Conditiile de aplicare a acestor aranjamente fac obiectul unor inspectii ale Comisiei prevazute prin si 1n
conformitate cu articolul 9 alineatele (4), (5) si (6) din prezentul regulament.

Articolul 6
Furnizarea de informatii in materie de securitate inaintea intrarii intr-un port al unui stat membru

) Atunci cand o navd care face obiectul cerintelor masurilor speciale de intdrire a securitatii maritime
prevazute de Conventia SOLAS si de Codul ISPS sau de cele din articolul 3 din prezentul regulament isi anuntd
intentia de a intra Intr-un port al unui stat membru, autoritatea competenta pentru securitate maritima a statului
membru respectiv solicitd furnizarea informatiilor prevazute la punctul 2.1 din regula 9 (nave care intentioneazd
sd intre Tntr-un port al altui guvern contractant) privind masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime
din Conventia SOLAS. Autoritatea in cauza analizeaza, daca este necesar, informatiile furnizate si aplica, dupa
caz, procedura prevazutd la punctul 2 din regula SOLAS mentionata.

2) Informatiile mentionate la alineatul (1) se furnizeaza:
a) fie cu cel putin 24 de ore nainte,

b) fie cel tarziu in momentul in care nava iese din portul anterior, Tn cazul n care durata calatoriei este mai
mica de 24 de ore,

c) fie, In cazul in care portul de escald este necunoscut sau in cazul in care acesta este schimbat in cursul
calatoriei, de indata ce se stabileste care este portul de escala.

3) Se pastreaza un raport cu privire la procedura utilizata in cazul fiecarei nave care a fost implicata intr-un
incident de securitate, astfel cum este acesta definit la punctul 1.13 din regula 1 (definitii) privind masurile
speciale de consolidare a securitatii maritime din Conventia SOLAS.

Articolul 7
Exceptarea de la obligatia de furnizare a informatiilor in materie de securitate inaintea intrarii intr-un
port

1) Statele membre pot excepta serviciile regulate de transport maritim efectuate intre instalatii portuare
situate pe teritoriul lor de la obligativitatea Indeplinirii cerintei prevazute la articolul 6, In cazul in care sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(a) compania care opereaza serviciile regulate mentionate anterior alcatuieste si actualizeaza o listd a navelor In
cauza si o trimite autoritatii pentru securitate maritimd competente a portului respectiv,

(b) pentru fiecare calatorie efectuata, informatiile prevazute la punctul 2.1 din regula 9 privind masurile speciale
de consolidare a securitdtii maritime din Conventia SOLAS sunt puse la dispozitia autoritdtii competente
pentru securitate maritima, la cererea acesteia. Compania trebuie sd instituie un sistem intern care sa
garanteze ca informatiile respective pot fi transmise autoritdtii competente pentru securitate maritima, la
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cererea acesteia, fara intarziere, 24 de ore din 24.

2) Atunci cand exista servicii regulate de transport maritim international intre doud sau mai multe state
membre, fiecare din statele membre 1n cauzd poate solicita celorlalte state membre acordarea exceptarii
mentionate mai sus pentru serviciul respectiv, in conformitate cu conditiile prevazute la alineatul (1).

3) Statele membre verifica periodic dacd sunt indeplinite conditiile prevazute la alineatele (1) si (2). in
cazul in care cel putin una dintre aceste conditii nu mai este indeplinitd, statele membre retrag imediat privilegiul
exceptarii mentionate mai sus pentru compania in cauza.

4) Statele membre alcdtuiesc o listd de companii si de nave exceptate in conformitate cu prezentul articol
si actualizeazd aceastd lista. Ele comunica lista si actualizarile Comisiei si oricdrui stat membru interesat.

5) Fara a duce atingere dispozitiilor alineatelor (1) si (2), un stat membru poate, din motive de securitate si
dupa caz, solicita furnizarea informatiilor prevazute la punctul 2.1 din regula 9 privind masurile speciale de
consolidare a securitatii maritime din Conventia SOLAS 1nainte de intrarea intr-un port.



Articolul 8
Controale de securitate in porturile unui stat membru

1) Verificarea certificatului, astfel cum este aceasta definita la punctul 1.1 din regula 9 (controlul navelor
in port) privind masurile speciale de consolidare a securitatii maritime din Conventia SOLAS, se efectueaza in
port fie de catre autoritatea competentd pentru securitate maritimd definitd la articolul 7 alineatul (7) din
prezentul regulament, fie de catre inspectorii mentionati la articolul 2 alineatul (5) din Directiva 95/21/CE.

2) in cazul in care agentul care efectueaza verificarea certificatului prevazut la alineatul (1) are motive
Intemeiate sa creada ca nava nu indeplineste cerintele specificate de masurile speciale de consolidare a securitatii
maritime prevazute de Conventia SOLAS sau de Codul ISPS, dar nu face parte dintr-o autoritate care, In statul
membru respectiv, este Tnsarcinatd cu aplicarea masurilor prevazute la punctele 1.2 si 1.3 din regula 9 privind
masurile speciale de consolidare a securitdtii maritime din Conventia SOLAS, anuntd imediat autoritatea
respectiva cu privire la aceasta.

Articolul 9
Punerea in aplicare si controlul conformitétii
1) Statele membre indeplinesc sarcinile administrative si de control cerute de dispozitiile masurilor
speciale de Intdrire a securitatii maritime prevazute de Conventia SOLAS si de Codul ISPS. Acestea se asigura

ca toate mijloacele necesare sunt alocate si furnizate efectiv pentru punerea n aplicare a dispozitiilor prezentului
regulament.

2) Statele membre desemneaza un punct de contact pentru securitatea maritima pana la 1 iulie 2004.
3) Fiecare stat membru adopta un program national de punere n aplicare a prezentului regulament.
“4) La sase luni de la data aplicarii masurilor pertinente prevazute la articolul 3, Comisia, in cooperare cu

punctul de contact mentionat la alineatul (2), incepe sa efectueze inspectii, inclusiv inspectii pe un esantion
adecvat de instalatii portuare si de companii in cauzd, pentru a verifica punerea in aplicare a prezentului
regulament de catre statele membre. Aceste inspectii iau 1n considerare datele furnizate de catre punctul de
contact mentionat la alineatul (2), inclusiv rapoartele de verificare. Procedurile de desfisurare a acestor inspectii
se adoptd in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 11 alineatul (2).

5) Functionarii Tnsarcinati de catre Comisie cu efectuarea acestor inspectii in conformitate cu alineatul (4)
prezintd, inainte de a 1si indeplini sarcinile, o autorizatie scrisa eliberata de catre Comisie si in care se specifica
tipul si scopul inspectiei, precum si data la care este programata inceperea ei. Comisia informeaza 1n timp util,
naintea Inceperii inspectiilor, statele membre 1n care urmeaza sa se efectueze inspectiile.

Statul membru in cauzd se supune acestor inspectii §i se asigurd cd §i organismele sau persoanele in cauza se
supun inspectiilor.

6) Comisia comunica rapoartele de inspectie statului membru In cauzd, care In trei luni de la primirea lor
furnizeaza detalii adecvate cu privire la mésurile adoptate pentru remedierea oricaror eventuale neajunsuri, in
termen de trei luni de la primirea raportului. Raportul si lista de masuri adoptate trebuie comunicate comitetului
mentionat la articolul 11 alineatul (1).

Articolul 10
Integrarea modificarilor aduse instrumentelor internationale

) Instrumentele internationale aplicabile mentionate la articolul 2, aplicate in conformitate cu articolul 3
alineatul (1), sunt cele care sunt in vigoare si includ cele mai recente modificdri care le-au fost aduse, cu exceptia
modificarilor excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament si care decurg din procedura de
verificare a conformitdtii prevazuta la alineatul (5).

2) Integrarea modificarilor aduse instrumentelor internationale prevazute la articolul 2 cu privire la navele
care opereaza servicii nationale si la instalatiile portuare care le deservesc, cérora li se aplicd prezentul
regulament, in masura in care constituie o actualizare de natura tehnica a dispozitiilor Conventiei SOLAS si ale
Codului ISPS, se decide in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 11 alineatul (2). Procedura de
verificare a conformitatii prevazuta la alineatul (5) nu se aplica 1n aceste cazuri.



3) in conformitate cu procedura mentionata la articolul 11 alineatul (2), se pot adopta dispozitii pentru a
defini proceduri armonizate in vederea aplicarii dispozitiilor obligatorii din Codul ISPS, fara a extinde domeniul
de aplicare al prezentului regulament.

4) in sensul prezentului regulament si pentru a reduce riscurile de conflict intre legislatia maritima a
Comunitatii si instrumentele internationale, statele membre si Comisia coopereaza, prin intermediul unor
intalniri de coordonare si/sau prin alte mijloace adecvate, pentru a adopta, dupd caz, o pozitie comund sau o
abordare comuna n cadrul forurilor internationale competente.

5) Se instituie o procedura de control al conformitdtii pentru a exclude din domeniul de aplicare al
prezentului regulament orice modificare adusa unui instrument international numai in cazurile in care, pe baza
unei evaluari a Comisiei, exista un risc vizibil ca aceasta modificare sd micsoreze standardul de securitate
maritima sau sd fie incompatibila cu legislatia comunitara.

Procedura de control al conformitatii nu poate fi pusa in aplicare decét pentru a aduce modificari prezentului
regulament in domeniile care fac Tn mod expres obiectul procedurii prevazute la articolul 11 alineatul (2) si strict

in cadrul exercitarii competentelor executive conferite Comisiei.

6) In situatiile prevazute la alineatul (5), procedura de control al conformittii se initiaza de citre Comisie,
care, dupa caz, poate actiona la cererea unui stat membru.

Comisia fnainteazd comitetului infiintat prin articolul 11 alineatul (1), fard intarziere, dupa adoptarea unei
modificari aduse unui instrument international, o propunere de masuri care vizeaza excluderea modificarii In
cauza din domeniul de aplicare al prezentului regulament.
Procedura de verificare a conformitatii care include, dupa caz, procedurile prevazute la articolul 5 alineatul (6)
din Decizia 1999/468/CE, se incheie cu cel putin o lund Tnaintea expirarii perioadei prevazute la nivel
international pentru acceptarea tacitd a modificarii respective sau la data prevazutd pentru intrarea in vigoare a
respectivei modificari.
@) In cazul riscului previzut in primul paragraf din alineatul (5), statele membre, pe durata procedurii de
control al conformitatii, nu iau nici o initiativa care sd vizeze integrarea modificarii In cauza in legislatia interna
sau aplicarea modificarilor aduse instrumentului international respectiv.
) Toate modificarile pertinente aduse instrumentelor internationale integrate in legislatia maritima a
Comunitatii, in conformitate cu alineatele (5) si (6), se publicd, cu titlu informativ, in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.
Articolul 11
Procedura comitologica

(1) Comisia este sprijinitd de un comitet.

2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE,
avand 1n vedere dispozitiile articolului 8.

Perioada prevézutad la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la o luna.

3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 6 si 7 din Decizia 1999/468/CE,
avand 1n vedere dispozitiile articolului 8.

Perioada mentionata la articolul 6 literele (b) si (c) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la o luna.

4) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.
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Articolul 12

Confidentialitatea

La aplicarea  prezentului regulament, Comisia, 1n conformitate cu dispozitiile Deciziei
2001/844/CE/CECO/Euratom a Comisiei din 29 noiembrie 2001 de modificare a regulamentului intern®, adopta
masuri adecvate pentru protectia informatiilor supuse cerintelor de confidentialitate la care are acces sau care ii
sunt comunicate de catre statele membre.

Statele membre adopta mdsuri echivalente Tn conformitate cu legislatia internd Tn domeniu.
Personalul Tnsarcinat cu efectuarea inspectiilor de securitate sau cu operarea informatiilor confidentiale privind
prezentul regulament trebuie supus unei evaludri adecvate a nivelului sdu in materie de securitate de catre statul
membru al cérui cetatean este.
Articolul 13

Difuzarea informatiilor
D Fara a aduce atingere dreptului de acces public la documente prevdzut de Regulamentul (CE) nr.
1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul public la documentele
Parlamentului European, ale Consiliului si ale Comisiei’, rapoartele de inspectie si raspunsurile statelor membre
prevazute la articolul 4 alineatul (3), articolul 5 alineatele (2) si (4) si la articolul 9 alineatul (6) sunt
confidentiale si nu se publica. La aceste documente au acces numai autorititile competente, care le comunica
numai partilor interesate si numai in masura in care acestea trebuie sa le cunoasca, in conformitate cu normele
aplicabile prevazute de legislatia interna privind difuzarea de informatii sensibile.
) Statele membre acordd, In masura posibilului si in conformitate cu legislatia internd aplicabila,
tratament confidential informatiilor provenite din rapoartele de inspectie si din raspunsurile statelor membre,

atunci cand aceste informatii privesc alte state membre.

3) In cazul In care nu este clar daca rapoartele de inspectie si raspunsurile trebuie sau nu dezvaluite, statele
membre sau Comisia consulta statul membru 1n cauza.

Articolul 14
Sanctiuni

Statele membre se asigurd cd se adopta sanctiuni eficiente, proportionale si descurajatoare pentru cazurile de
incalcare a dispozitiilor prezentului regulament.

Articolul 15
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare 1n a doudzecea zi de la publicarea In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la 1 iulie 2004, cu exceptia dispozitiilor articolului 3 alineatele (2) si (3) si ale
articolului 9 alineatul (4), care intra in vigoare si se aplicd de la datele prevazute in respectivele articole.

Prezentul regulament este obligatoriu 1n toate elementele sale si se aplica direct in toate statele membre.

Adoptat la Strasburg, 31 martie 2004.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Pregsedintele Presedintele
P. COX D. ROCHE

®JOL317,3.12.2001, p. 1.
"JO L 145,31.5.2001, p. 43.
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ANEXA I

MODIFICARI ALE ANEXEI LA CONVENTIA INTERNATIONALA PRIVIND SIGURANTA VIETII

PE MARE DIN 1974, MODIFICATA
,,CAPITOLUL XI-2
MASURI SPECIALE DE CONSOLIDARE A SECURITATII MARITIME
Regula 1

Definitii

In sensul prezentului capitol, cu exceptia cazului in care se prevede in mod expres altfel:

1

2

.10

11

12

Vrachier inseamna un vrachier astfel cum este definit la regula IX/1.6

Tanc pentru produse chimice inseamna un tanc pentru produse chimice astfel cum este definit la regula
VII/8.2.

Transportator de gaz Tnseamna un transportator de gaz astfel cum este definit la regula VII/11.2.
Ambarcatiune de mare viteza inseamna o ambarcatiune astfel cum este definitd la regula X/1.2

Utilaj mobil de foraj in larg inseamna un utilaj mobil de foraj in larg cu propulsie mecanicd, astfel cum
este definit la regula IX/1, care nu este stationar.

Petrolier inseamna un petrolier astfel cum este definit la regula II-1/2.12.
Companie inseamnd o companie astfel cum este definita la regula IX/1.

Interfata nava/port inseamna interactiunile care au loc atunci cand o nava este in mod direct si imediat
afectatd de activitdtile care implica circulatia persoanelor, a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare inspre sau dinspre nava.

Instalatie portuara Tnseamna un amplasament, astfel cum este stabilit de catre guvernul contractant sau
de catre autoritatea desemnata, in care are loc interfata navd/port. Aceasta include zone precum locul de
ancorare, danele de asteptare si zonele de abordare dinspre mare, dupa caz.

Activitate Intre nave fnseamna orice activitate care nu depinde de o instalatie portuard si care implicd un
transfer de marfuri sau de persoane de la o nava la alta.

Autoritate desemnata Tnseamna organismul (sau organismele) sau administratia (sau administratiile)
insarcinati(insdrcinate) de catre guvernul contractant cu punerea in aplicare a dispozitiilor prezentului
capitol 1n ceea ce priveste securitatea instalatiilor portuare si a interfetei navd/port, din punctul de
vedere al instalatiei portuare.

Cod international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare (Cod ISPS) inseamnd Codul
international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare care cuprinde o parte A (ale carei
dispozitii sunt obligatorii) si o parte B (ale carei dispozitii reprezintd recomandari), astfel cum a fost
adoptat la 12 decembrie 2002 prin rezolutia nr. 2 a Conferintei guvernelor contractante la Conventia
internationald din 1974 privind siguranta vietii pe mare si astfel cum va putea fi modificat de catre
Organizatie, cu urmdtoarele conditii:

.1 modificarile la partea A din Cod sa fie adoptate, sd intre Tn vigoare si sd producd efecte In
conformitate cu articolul VIII din prezenta Conventie privind procedurile de modificare aplicabile
anexei, cu exceptia capitolului 1;

.2 modificarile la partea B din Cod sa fie adoptate de catre Comitetul privind siguranta maritima in
conformitate cu regulamentul sau de procedura.



(@)

3)

“)

1

2.1.

2.2.

12

.13 Incident de securitate Tnseamnd orice act suspect sau orice circumstantd suspectd care amenintd
securitatea unei nave, inclusiv a unui utilaj mobil de foraj in larg si a unei ambarcatiuni de mare viteza,
sau a unei instalatii portuare sau a unei interfete nava/port sau a unei activitati Intre nave.

.14 Nivel de securitate Tnseamna calificarea gradului de risc de producere a unui incident sau a unei
tentative de incident de securitate.

.15 Declaratie de securitate iTnseamnd un acord incheiat intre o nava si o instalatie portuara sau cu o alta
nava cu care are interfatd, n care se specificd masurile de securitate pe care le va pune 1n aplicare
fiecare parte.

.16 Organism de securitate recunoscut inseamnd un organism care are expertiza adecvatd Tn materie de
securitate §i un nivel adecvat de cunostinte despre operatiunile desfasurate de nave si despre
operatiunile portuare, care este autorizatd sa efectueze o activitate de evaluare, de control, de aprobare
sau de certificare, conform cerintelor prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.

In cazul in care este utilizat in regulile 3 - 13, termenul ,,nava” include unititile mobile de foraj in larg si
ambarcatiunile de mare viteza.

In cazul 1n care este utilizatd in prezentul capitol, expresia ,toate navele” inseamnd toate navele care fac
obiectul prezentului capitol.

in cazul in care este utilizatd in regulile 3, 4, 7, 10, 11, 12 si 13, expresia ,,guvern contractant” cuprinde o
trimitere la ,,autoritatea desemnata’.

Regula 2
Aplicare
Prezentul capitol se aplica:
.1 urmatoarelor tipuri de nave care efectueaza calatorii internationale:

.1.1 navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri;

.1.2 cargoboturile, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza, cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500;

.1.3 unitatile mobile de foraj in larg;

.2 instalatiilor portuare care deservesc astfel de nave care efectueaza célatorii internationale.

Fara a aduce atingere dispozitiilor punctului 1.2, guvernele contractante trebuie sa decidd masura in care
prezentul capitol si sectiunile corespunzatoare din partea A din Codul ISPS se aplica instalatiilor portuare
situate pe teritoriul lor care, desi sunt utilizate in principal de nave care nu efectueaza calatorii
internationale, trebuie uneori sd deserveasca nave care sosesc sau pleaca intr-o astfel de calatorie.
Guvernele contractante trebuie s isi bazeze deciziile pe care le iau in conformitate cu punctul 2 pe o
evaluare a securitatii instalatiilor portuare, efectuatd in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul
ISPS.
Nici o decizie adoptatd de catre un guvern contractant in conformitate cu punctul 2 nu trebuie sd
compromitd nivelul de securitate care trebuie atins in temeiul dispozitiilor prezentului capitol sau ale
partii A din Codul ISPS.
Prezentul capitol nu se aplica navelor de razboi sau navelor de razboi auxiliare si nici altor tipuri de nave
aflate Tn proprietatea sau in folosinta unui guvern contractant §i utilizate strict pentru servicii publice fara

caracter comercial.

Nici o dispozitie din prezentul capitol nu aduce atingere drepturilor sau obligatiilor pe care le au statele
conform dreptului international.
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Regula 3

Obligatiile guvernelor contractante in materie de securitate

1 Administratiile trebuie sa stabileasca niveluri de securitate i sa se asigure ca informatiile privind aceste
niveluri sunt furnizate navelor autorizate sa isi arboreze pavilionul. In cazul 1n care se opereazd
modificari, informatiile privind nivelele de securitate trebuie actualizate atunci cand circumstantele o cer.

2 Guvernele contractante trebuie sa stabileasca niveluri de securitate si sd se asigure cd informatiile privind
aceste niveluri sunt furnizate instalatiilor portuare situate pe teritoriul lor, precum si navelor, inainte de
intrarea acestora intr-un port sau in timp ce se afld intr-un port situat pe teritoriul lor. In cazul in care se
opereazd modificdri, informatiile privind nivelele de securitate trebuie actualizate atunci cand
circumstantele o cer.

Regula 4
Cerinte aplicabile companiilor si navelor

1 Companiile trebuie sa Tndeplineasca cerintele pertinente ale prezentului capitol si ale partii A din Codul
ISPS, luand in considerare si recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

2 Navele trebuie sd indeplineasca cerintele pertinente ale prezentului capitol si ale partii A din Codul ISPS,
ludnd 1n considerare si recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS, iar respectarea acestor
cerinte trebuie verificata si certificatd in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

3 Inainte de intrarea intr-un port sau in timpul stationdrii intr-un port de pe teritoriul unui guvern
contractant, o nava trebuie sd indeplineascd cerintele privind nivelul de securitate stabilit de catre acest
guvern contractant, in cazul 1n care acest nivel de securitate este mai mare decat cel stabilit de catre
Administratie pentru nava in cauza.

4 Navele trebuie sd ia, fard intarzieri nejustificate, masurile necesare cu privire la orice crestere a nivelului
de securitate.

5 In cazul in care o navi nu indeplineste cerintele ale prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS
sau 1n cazul in care nu poate indeplini cerintele privind nivelul de securitate stabilit de Administratie sau
de un alt guvern contractant si aplicabil navei respective, nava trebuie sd notifice acest lucru autoritatii
competente corespunzatoare inainte de a Incepe orice fel de activitate de interfatd nava/port sau fnainte de
a intra in port, in functie de evenimentul care are loc primul.

Regula 5

Responsabilitatea specifica a companiilor

Compania trebuie s se asigure ca, in orice moment, comandantul are la dispozitie la bordul navei informatiile
care le permit functionarilor autorizati corespunzdtor de catre guvernul contractant sa stabileasca:

1 persoana Insdrcinata cu desemnarea membrilor echipajului sau a altor persoane angajate sau care lucreaza
la bordul navei, indiferent 1n ce calitate, In legatura cu activitatile navei 1n cauza;

2 persoana nsarcinata sd decida utilizarea navei;

3 in cazul 1n care nava este utilizatd Tn conformitate cu unul sau mai multe contracte de navlosire, care sunt
partile contractului sau contractelor.

Regula 6
Sistemul de alerti de securitate a navei
1 Toate navele trebuie sa fie dotate cu un sistem de alertd de securitate al navei, dupd cum urmeaza:

1 navele construite la 1 iulie 2004 sau dupa aceasta data;
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2 navele de pasageri, inclusiv ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri, construite Tnainte de 1
iulie 2004, cel tarziu la prima verificare a instalatiei radio efectuata dupa 1 iulie 2004;

3 petrolierele, tancurile pentru produse chimice, transportatoarele de gaz, vrachierele si
ambarcatiunile de mare viteza pentru marfa, care au un tonaj brut egal sau mai mare de 500,
construite Tnainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificéri a instalatiei radio efectuata
dupa 1 iulie 2004;

4 alte cargoboturi cu un tonaj brut egal sau mai mare de 500 si unitati mobile de foraj in larg
construite Tnainte de 1 iulie 2004, cel tarziu la data primei verificdri a instalatiei radio efectuatd
dupa 1 iulie 2006.

Atunci cand este activat, sistemul de alerta de securitate al navei:
1 trebuie sa declanseze si sa transmita autoritatii competente desemnate de catre Administratie, care,

in aceasta situatie, poate include compania, o alertd de securitate nava-tarm care identifica nava si
pozitia acesteia si semnalizeaza faptul ca securitatea navei este amenintatd sau a fost compromisa;

2 nu trebuie sa transmita alerta de securitate altor nave;
3 nu trebuie sa declanseze alarma la bordul navei; si
4 trebuie sa continue sa transmitd alerta de securitate a navei pana cand aceasta este dezactivatd

si/sau armata din nou.
Sistemul de alertd de securitate al navei trebuie:
1 sa poate fi activat de pe puntea de comanda si din cel putin incd un loc, si
2 sa indeplineasca norme de functionare care sa nu fie inferioare celor adoptate de cétre Organizatie;

Comenzile de activare ale sistemului de alertd de securitate al navei trebuie concepute de asa manierad
ncat sd prevind declangarea neintentionatd a alertei de securitate a navei.

Cerintele privind sistemul de alerta de securitate al navei pot fi Indeplinite prin utilizarea unei instalatii
radio care sd Indeplineasca cerintele capitolului IV, sub rezerva ca toate cerintele prezentului regulament
sa fie Tndeplinite.

In cazul in care o Administratie primeste o notificare de alertd de securitate a navei, trebuie sd informeze
de indata statul(statele) in vecinatatea caruia(carora) opereaza nava in cauza.

In cazul 1n care un guvern contractant primeste o notificare cu privire la o alertd de securitate de la o nava
care nu este autorizatd sa 1si arboreze pavilionul, guvernul contractant informeaza de indatd Administratia
corespunzatoare $i, dupd caz, statul sau statele in vecinatatea cdrora opereaza nava in cauza.
Regula 7
Amenintari la adresa navelor

Guvernele contractante trebuie sa stabileasca niveluri de securitate si sd se asigure cd informatiile privind
nivelul de securitate sunt furnizate navelor care navigheazd in apele lor teritoriale sau care si-au
comunicat intentia de a intra in apele lor teritoriale.

Guvernele contractante trebuie sa furnizeze un punct de contact de la care navele pot solicita consiliere
sau asistentd §i cdruia 1i pot semnala orice problema de securitate pe care ar putea-o prezenta alte nave,

miscdri sau comunicatii.

In cazul in care a fost identificat un risc de atac, guvernul contractant vizat trebuie sa informeze navele in
cauza si Administratiile lor cu privire la:

1 nivelul de securitate curent;
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2 orice masura de securitate care ar trebui pusa in aplicare de catre navele in cauzad pentru a se
proteja de atac, in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS, si

3 masurile de securitate pe care statul costier a decis sa le aplice, dupa caz.
Regula 8
Puterea discretionara a comandantului in materie de securitate si de siguranta a navei

Comandantul nu trebuie supus de cdtre companie, de navlositor sau de catre orice altd persoana unor
presiuni care sa 1l Tmpiedice sd ia sau sa pund in aplicare decizii care, conform judecatii sale profesionale,
sunt necesare pentru mentinerea securitdtii i sigurantei navei. Aceste decizii includ refuzul de a Tmbarca
persoane (cu exceptia celor identificate ca fiind autorizate corespunzator de citre un guvern contractant)
sau efecte ale acestora si refuzul de a incarca marfuri, inclusiv containere sau alte unitati de transport
inchise.

In cazul in care, conform judecitii profesionale a comandantului, in cursul operarii navei apare un conflict
intre cerintele aplicabile navei 1n materie de securitate si de sigurantd, comandantul trebuie sa
indeplineasca cerintele necesare pentru mentinerea securititii navei. In astfel de cazuri, comandantul
poate aplica misuri de securitate temporare si trebuie sa informeze de indatd Administratia si, dupa caz,
guvernul contractant in a cdrui port este exploatatd nava sau in care nava are intentia de a intra. Astfel de
masuri de securitate temporare adoptate In conformitate cu prezentul regulament trebuie, pe cat posibil, sa
corespundi nivelului de securitate in vigoare. in cazul in care se identifici astfel de cazuri, Administratia
trebuie sd se asigure ca astfel de conflicte sunt rezolvate si cd posibilitatea ca acestea sa se repete este
redusd la maxim.

Regula 9
Masuri de control si respectarea dispozitiilor
Controlul navelor 1n port

1.1 in sensul prezentului capitol, orice navd care face obiectul prezentului capitol este supusd unui
control, atunci cand se afld ntr-un port al altui guvern contractant, efectuat de catre functionari
autorizati corespunzator de catre guvernul respectiv, care pot fi aceiasi cu cei Insdrcinati sd
indeplineasca functiile prevazute la regula 1/19. Un astfel de control se limiteaza la a verifica daca
existd la bord un certificat international de securitate a navelor valabil sau un certificat international
provizoriu de securitate a navelor valabil, emis conform dispozitiilor Codului ISPS (Certificat), care,
in cazul 1n care este valabil, trebuie acceptat, cu exceptia cazurilor in care existd motive intemeiate sa
se creadd cd nava nu Indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din Codul ISPS.

1.2 in cazul in care existd astfel de motive intemeiate sau in cazul in care nu se prezintd un certificat
valabil cand acesta este solicitat, functionarii autorizati corespunzdtor de catre guvernul contractant
trebuie sd impund una sau mai multe din masurile de control pentru nava respectivd prevazute la
punctul 1.3. Orice astfel de masura impusa trebuie sa fie proportionald, avind in vedere recomandarile
din partea B din Codul ISPS.

1.3 Aceste masuri de control constau in inspectarea navei, intarzierea sau retinerea navei, restrangerea
operatiunilor, inclusiv a deplasarii in port, sau expulzarea navei din port. Astfel de masuri de control
pot include, suplimentar sau alternativ, alte masuri administrative sau corective de mai mica
cuprindere.

Navele care intentioneaza sa intre intr-un port al altui guvern contractant

2.1 1In sensul prezentului capitol, un guvern contractant poate solicita ca navele care intentioneazi si intre
in porturile sale sa furnizeze functionarilor autorizati corespunzitor de catre guvernul respectiv,
pentru a se asigura cd respectd dispozitiile prezentului capitol Tnainte de intrarea in port si a evita
astfel necesitatea impunerii de masuri de control sau adoptarea unor dispozitii, urmatoarele informatii
privind:

1 faptul ca nava detine un certificat valabil si numele autoritétii care a emis acest certificat;
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2 nivelul de securitate curent al navei;

3 nivelul de securitate al navei In oricare port in care s-a aflat anterior si in care a desfasurat o

activitate de interfatd nava/port pe perioada specificata la punctul 2.3;

4 masurile de securitate speciale sau suplimentare adoptate de nava in oricare port 1n care s-a aflat

anterior in care a desfdsurat o activitate de interfatd navad/port pe perioada specificata la punctul
2.3;

respectarea procedurilor de securitate ale navei adecvate in timpul oricdrei activitdti intre nave
desfasurate pe perioada specificatd la punctul 2.3; sau

.6 alte informatii practice privind securitatea (cu exceptia detaliilor privind planul de securitate al

navei), tindnd seama de recomandarile prevazute in partea B din Codul ISPS.

In cazul in care guvernul contractant solicitd acest lucru, nava sau compania trebuie sa furnizeze o
confirmare, considerata acceptabild de catre guvernul contractant, a informatiilor prevazute mai sus.

22

23

24

2.5

Oricare nava cdreia i se aplicd dispozitiile prezentului capitol care intentioneazd sa intre Intr-un port al
altui guvern contractant trebuie sd furnizeze informatiile enumerate la punctul 2.1 functionarilor
autorizati corespunzator de catre guvernul respectiv. Comandantul poate refuza furnizarea unor astfel
de informatii, intelegdndu-se ca acest refuz poate determina refuzul primirii navei in port.

Nava trebuie sd pastreze un dosar cu informatiile prevazute la punctul 2.1 pentru perioada
corespunzatoare ultimelor 10 escale in instalatii portuare.

In cazul in care, dupd primirea informatiilor prevazute la punctul 2.1, functionarii autorizati
corespunzator de cétre guvernul contractant al portului Tn care nava intentioneaza sa intre au motive
intemeiate sd creada ca nava nu indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din Codul
ISPS, functionarii respectivi trebuie sa Incerce sa stabileascd o comunicare cu §i intre navd si
Administratie, in vederea rectificarii neconformititii. in cazul in care o astfel de comunicare nu
determind rectificarea neconformitdtii sau in cazul in care functionarii in cauzad au 1n continuare
motive intemeiate sa creadd ca nava nu indeplineste cerintele prezentului capitol sau ale partii A din
Codul ISPS, ei pot adopta, cu privire la nava respectivd, dispozitiile prevazute la punctul 2.5. Astfel
de dispozitii trebuie sa fie proportionale, tindnd seama de recomandarile prevazute in partea B din
Codul ISPS.

Aceste dispozitii sunt urmatoarele:
A obligatia de rectificare a neconformitatii;

2 obligatia impusa navei de a se deplasa la o locatie specificatd din apele teritoriale sau interioare
ale guvernului contractant respectiv;

3 inspectarea navei, in cazul in care aceasta se afld in apele teritoriale ale guvernului contractant
in al cdrui port intentioneaza sa intre nava; sau

4 refuzul acordarii permisiunii de a intra in port.

Inainte de a adopta astfel de dispozitii, guvernul contractant trebuie sd informeze nava cu privire la
intentiile sale. Dupa ce ia la cunostintd aceste informatii, comandantul isi poate schimba intentiile si sa
decida sa nu mai intre in port. In acest caz, prezenta regula nu se aplica.

Dispozitii suplimentare

3.1 In cazul in care:

.1 a fost impusa o masurd de control, alta decit o masurd administrativa sau de corectie de mai
mica cuprindere, prevazuta la punctul 1.3; sau

2 a fost adoptata oricare dintre dispozitiile prevazute la punctul 2.5, un functionar autorizat
corespunzator de catre guvernul contractant trebuie sa informeze de Indatd Administratia, in
scris, specificand ce masuri de control au fost impuse sau ce dispozitii au fost adoptate si
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motivele care au stat la baza acestora. Guvernul contractant care impune masurile de
control sau adoptd dispozitiile respective trebuie sa informeze si organismul de securitate
recunoscut care a emis certificatul pentru nava 1n cauzd, precum si Organizatia, ca au fost
impuse astfel de masuri sau ca au fost adoptate astfel de dispozitii.

3.2 Atunci cand unei nave i se refuza intrarea in port sau cand nava este expulzatd din port, autoritatile
statului in care se afla portul ar trebui sa comunice faptele pertinente autoritatilor statului urmatoarelor
porturi de escald pertinente, in cazul 1n care acestea sunt cunoscute, precum §i autoritdtilor oricdrui alt
stat costier pertinent, tinind seama de liniile directoare pe care trebuie s le elaboreze Organizatia.
Trebuie garantate caracterul confidential si protectia informatiilor comunicate.

3.3Refuzul acorddrii permisiunii de a intra In port, In conformitate cu punctele 2.4 si 2.5, sau expulzarea
din port, in conformitate cu punctele 1.1 - 1.3 nu trebuie impus decit in cazul in care functionarii
autorizati corespunzator de catre guvernul contractant au motive intemeiate sd creadd cd nava
constituie o amenintare imediata la adresa sigurantei sau securitdtii persoanelor sau navelor sau a altor
bunuri §i ca nu exista alte mijloace adecvate de Inlaturare a acestei amenintari.

3.4Masurile de control prevazute la punctul 1.3 si dispozitiile mentionate la punctul 2.5 trebuie impuse, 1n
temeiul prezentei reguli, doar pana cand neconformitatea care a dus la adoptarea masurilor de control
este rectificatd intr-un mod considerat satisfacator de catre guvernul contractant, tindnd seama de
masurile propuse de nava sau de Administratie, dupa caz.

3.5Atunci cand guvernele contractante exercitd un control in temeiul punctului 1 sau adopta dispozitii Tn
conformitate cu punctul 2:

1 trebuie facute toate eforturile pentru a evita ca nava sa fie intarziatd sau retinutd Tn mod
nejustificat. In cazul in care o navi a fost intirziata sau retinutd in mod nejustificat in urma
efectuarii acestui control, nava are dreptul la compensari pentru pierderile sau prejudiciile
suferite; si

2 nu trebuie impiedicat accesul necesar la nava in cazuri de urgentd sau din motive umanitare
sau in scopul asigurarii securitatii.

Regula 10
Cerinte aplicabile instalatiilor portuare

Instalatiile portuare trebuie sa indeplineasca cerintele pertinente din prezentul capitol si din partea A din
Codul ISPS, tinand seama de recomandarile specificate in partea B din Codul ISPS.

Guvernele contractante pe al caror teritoriu se gaseste una sau mai multe instalatii portuare cédrora li se
aplica prezenta reguld trebuie sa se asigure ca:

.1 se efectueazd, se revizuiesc si se aprobd evaluari de securitate ale instalatiei portuare, in
conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS; si

2 se elaboreaza, se revizuiesc, se aproba si se pun in aplicare planuri de securitate ale instalatiei
portuare in conformitate cu dispozitiile partii A din Codul ISPS.

Guvernele contractante trebuie sa specifice si s comunice masurile de care trebuie sd se tind seama In
cadrul unui plan de securitate al unei instalatii portuare cu privire la diferitele niveluri de securitate, In
special 1n cazul in care se va cere prezentarea unei declaratii de securitate.

Regula 11
Acorduri privind alte aranjamente in materie de securitate
Guvernele contractante pot sa Incheie, In scris, In domeniul de aplicare al prezentului capitol si al partii A
din Codul ISPS, acorduri bilaterale sau multilaterale cu alte guverne contractante in privinta altor

aranjamente in materie de securitate care au ca obiect calatoriile internationale pe distantd mica efectuate
pe rute fixe intre instalatii portuare situate pe teritoriul lor.
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Aceste acorduri nu trebuie s compromitad nivelul de securitate al altor nave sau al instalatiilor portuare
care nu fac obiectul acordului.

Nici o nava care face obiectul unui astfel de acord nu trebuie sa se angajeze in activitati Intre nave cu o
nava care nu face obiectul acordului.

Aceste acorduri trebuie revizuite periodic, tindnd seama de experienta dobandita, precum si de orice
modificare a anumitor circumstante sau de evaluarea amenintdrilor la adresa navelor, a instalatiilor
portuare sau a rutelor care fac obiectul acordului.

Regula 12
Aranjamente in materie de securitate echivalente

O Administratie poate autoriza o anumitd nava sau un grup de nave sd arboreze pavilionul siu, sa puna 1n
aplicare alte masuri de securitate, echivalente celor prevdzute in prezentul capitol sau 1n partea A din
Codul ISPS, cu conditia ca aceste masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele prevazute
in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS. Administratia care autorizeazd adoptarea unor astfel
de masuri de securitate trebuie s comunice Organizatiei detalii in aceasta privinta.

La aplicarea dispozitiilor prezentului capitol si ale partii A din Codul ISPS, un guvern contractant poate
autoriza o anumitd instalatie portuara sau un grup de instalatii portuare de pe teritoriul sau, altul decat cel
care fac obiectul unui acord incheiat in conformitate cu regula 11, sa puna 1n aplicare masuri de securitate
echivalente celor prescrise in prezentul capitol sau in partea A din Codul ISPS, cu conditia ca aceste
masuri de securitate sa fie cel putin la fel de eficiente ca cele prescrise 1n prezentul capitol sau in partea A
din Codul ISPS. Guvernul contractant care autorizeaza adoptarea unor astfel de masuri de securitate
trebuie sd comunice Organizatiei detalii in aceasta privinta.

Regula 13
Comunicarea informatiilor

Guvernele contractante trebuie sa comunice Organizatiei, pand la 1 iulie 2004, si sa puna la dispozitia
companiilor si navelor, spre informare:

1 numele si datele de contact ale autoritdtii(autoritatilor) nationale responsabile cu asigurarea
securitatii navelor si instalatiilor portuare;

2 locurile de pe teritoriul lor care fac obiectul planurilor de securitate aprobate ale instalatiilor
portuare;

3 numele si datele de contact ale celor care au fost desemnati si care trebuie sa fie disponibili 24 de
ore din 24 pentru a receptiona alertele de securitate nava-tdrm prevazute la regula 6.2.1 si a le da
curs;

4 numele §i datele de contact ale celor care au fost desemnati si care trebuie sd fie disponibili 24 de

ore din 24 pentru a receptiona comunicdri din partea guvernelor contractante care aplica masurile
privind controlul si respectarea dispozitiilor specificate la regula 9.3.1 si pentru a le da curs; si
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5 numele si datele de contact ale celor care au fost desemnati si care trebuie sa fie disponibili 24 de
ore din 24 pentru a furniza consiliere sau asistentd navelor si cérora navele le pot semnala orice
probleme de securitate mentionate in regula 7.2; si, prin urmare, sa actualizeze aceste informatii pe
masurd ce apar modificari. Organizatia trebuie sa transmitd aceste informatii si celorlalte guverne
contractante pentru informarea functionarilor acestora.

Guvernele contractante comunicd Organizatiei, pand la 1 iulie 2004, numele si datele de contact ale
oricdrui organism de securitate recunoscut autorizat sa actioneze in numele lor, precum si detaliile privind
responsabilitatile lui specifice si conditiile de abilitare a acestora. Aceste informatii trebuie actualizate pe
masurd ce apar modificdri. Organizatia trebuie sd transmitd aceste informatii si celorlalte guverne
contractante pentru informarea functionarilor acestora.

Guvernele contractante trebuie sd comunice Organizatiei, pana la 1 iulie 2004, o listd a planurilor de
securitate aprobate ale instalatiile portuare situate pe teritoriul lor, precum si locul sau locurile care fac
obiectul fiecarui plan de securitate aprobat al instalatiei portuare si data acordarii aprobarii, $i comunica
apoi Organizatiei informatiile necesare atunci cand se opereaza oricare dintre urmatoarele modificari:

.1 trebuie operate sau au fost operate schimbari ale locului sau ale locurilor care fac obiectul unui
plan de securitate aprobat al unei instalatii portuare. In astfel de cazuri, informatiile care trebuie
comunicate trebuie sd includd schimbarea locului sau locurilor care fac obiectul planului, precum
si data la care aceste schimbari trebuie operate sau la care au fost operate;

2 un plan de securitate aprobat al unei instalatii portuare, inclus anterior 1n lista inaintata
Organizatiei, trebuie retras sau a fost retras. In astfel de cazuri, informatiile care trebuie
comunicate trebuie sa includa data la care planul trebuie retras sau la care a fost retras. Acest tip de
informatii trebuie comunicat Organizatiei cat mai repede posibil; si

3 trebuie ficute adaugiri la lista planurilor de securitate aprobate ale instalatiei portuare. In astfel de
cazuri, informatiile care trebuie comunicate trebuie sd includa locul sau locurile care fac obiectul
planului si data aprobdrii acestuia.

Guvernele contractante trebuie sd comunice Organizatiei, la interval de cinci ani dupa 1 iulie 2004, o lista
revizuita si actualizatd a tuturor planurilor de securitate aprobate ale instalatilor portuare pentru instalatiile
portuare situate pe teritoriul lor, precum si locul sau locurile care fac obiectul fiecdrui plan de securitate
aprobat al instalatiilor portuare si data acordarii aprobarii (inclusiv data la care au fost aprobate
modificarile aduse planului). Aceasta listd revizuitd va Inlocui toate informatiile comunicate Organizatiei,
in conformitate cu dispozitiile alineatului (3), in decursul celor cinci ani precedenti.

Guvernele contractante trebuie sd comunice Organizatiei informatii privind incheierea de acorduri
conform regulii 11. Informatiile comunicate trebuie sa includa:

.1 numele guvernelor contractante care au incheiat acordul;

2 instalatiile portuare si rutele fixe care fac obiectul acordului;

3 frecventa cu care se revizuieste acordul;

4 data intrarii in vigoare a acordului; si

5 consultarile care au avut eventual loc cu alte guverne contractante;

apoi guvernele contractante trebuie sd comunice Organizatiei, cat mai repede posibil, informatiile privind
modificarea sau incetarea acordului.

Orice guvern contractant care autorizeaza, conform dispozitiilor regulii 12, adoptarea de aranjamente In
materie de securitate echivalente privind o nava autorizatd sd 1si arboreze pavilionul sau privind o
instalatie portuard aflatd pe teritoriul sau trebuie sa comunice Organizatiei detaliile aferente.

Organizatia trebuie sd transmitd celorlalte guverne contractante, la cerere, informatiile care i-au fost
comunicate conform dispozitiilor punctului 3.”
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ANEXA Il

,,CODUL INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR S$I A INSTALATIILOR
PORTUARE

PREAMBUL

Conferinta diplomaticd privind securitatea maritima care a avut loc la Londra in decembrie 2002 a adoptat
noi dispozitii ale Conventiei internationale privind siguranta vietii pe mare din 1974 si ale prezentului Cod,
1n vederea consoliddrii securitdtii maritime. Aceste noi cerinte alcatuiesc cadrul international care permite
cooperarea navelor si a instalatiilor portuare pentru a detecta si a preveni actele care ameninta securitatea 1n
sectorul transporturilor maritime.

In urma evenimentelor dramatice din 11 septembrie 2001, Adunarea Organizatiei Maritime Internationale
(,,Organizatia”) a decis in unanimitate la cea de-a doudzeci si doua sesiune a sa din noiembrie 2001 sd
elaboreze noi masuri privind securitatea navelor si instalatiilor portuare care sa fie adoptate de céatre o
conferintd a guvernelor contractante care sunt parte la Conventia internationald privind siguranta vietii pe
mare din 1974 (denumitd Conferinta diplomaticd privind securitatea maritimad) din decembrie 2002.
Pregitirea Conferintei diplomatice a fost incredintatd Comitetului privind siguranta maritimd al
Organizatiei (CSM) pe baza documentelor prezentate de catre statele membre, organizatiile
interguvernamentale si organizatiile neguvernamentale care au statut consultativ pe 1dnga Organizatie.

In vederea acceleririi elaborarii si adoptarii masurilor de securitate corespunzitoare, CSM a constituit, in
cadrul primei sesiuni extraordinare, care a avut loc de asemenea in noiembrie 2002, un grup de lucru
intersesiuni pe probleme de securitate maritimd. Grupul de lucru intersesiuni al CSM s-a reunit pentru
prima sedinta de lucru in februarie 2002, iar rezultatul discutiilor purtate a fost raportat Comitetului privind
siguranta maritima, care l-a luat in discutie in cadrul celei de-a saptezeci si cincea sesiuni a CSM din mai
2002, cand a fost creat un grup de lucru ad hoc pentru dezvoltarea propunerilor prezentate. Cea de-a
saptezeci si cincea sesiune a CSM a luat in discutie raportul acestui grup de lucru si a recomandat
continuarea lucrului in cadrul unei noi intruniri a Grupului de lucru intersesiuni al CSM, In septembrie
2002. Cea de-a saptezeci si sasea sesiune a CSM a luat in discutie rezultatele sesiunii din septembrie 2002
a Grupului de lucru intersesiuni al CSM si ale grupului de lucru al CSM din cadru celei de-a saptezeci si
sasea sesiuni a Comitetului, din decembrie 2002, imediat Tnaintea Conferintei diplomatice, si a aprobat
versiunea finald a textului propus spre dezbatere Conferintei diplomatice.

Conferinta diplomatica (care a avut loc Intre 9 si 13 decembrie 2002) a adoptat de asemenea modificari la
dispozitiile existente ale Conventiei internationale privind siguranta vietii pe mare din 1974 (Conventia
SOLAS din 1974) pentru a accelera punerea in aplicare a cerintei de instituire a unui sistem de identificare
automata si a adoptat noi reguli in cadrul capitolului XI-1 al Conventiei SOLAS din 1974 privind
inscriptionarea numarului de identificare al navei si pastrarea unei fise sinoptice continue. Conferinta
diplomatica a adoptat de asemenea un numar de rezolutii ale Conferintei, inclusiv pe cele privind punerea
in aplicare si revizuirea Codului, cooperarea tehnica si lucrarile efectuate in comun cu Organizatia
Internationald a Muncii §i cu Organizatia Vamald Internationald. S-a admis cd ar putea fi necesard
revizuirea $i modificarea anumitor dispozitii noi privind securitatea maritima dupa incheierea lucrarilor
acestor doua organizatii.

Dispozitiile capitolului XI-2 al Conventiei SOLAS din 1974 si ale prezentului Cod se aplicd navelor si
instalatiilor portuare. Extinderea domeniului de aplicare al Conventiei SOLAS din 1974 pentru a cuprinde
si instalatiile portuare a fost aprobatd, Intrucit reprezenta mijlocul cel mai rapid de garantare a faptului ca
masurile de securitate necesare vor intra in vigoare s§i vor produce rapid efecte. Cu toate acestea, s-a
convenit ca dispozitiile privind instalatiile portuare sa se limiteze la interfata nava/port. Problema mai
cuprinzdtoare a securitatii zonelor de port va face obiectul unor sesiuni de lucru in comun ale Organizatiei
Maritime Internationale si ale Organizatiei Internationale a Muncii. S-a convenit de asemenea ca aceste
dispozitii sd nu aibd ca obiect si interventia propriu-zisd in caz de atac sau activitatile de restabilire a
ordinii necesare in urma unui astfel de atac.

La elaborarea dispozitiilor, s-a avut Tn vedere asigurarea compatibilitatii acestora cu dispozitiile Conventiei
internationale privind standardele de pregdtire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului
de cart din 1978, modificata, ale Codului international de management al sigurantei (ISM) si ale Sistemului
armonizat de supraveghere tehnica si certificare.

Aceste dispozitii reprezintd o schimbare semnificativa a atitudinii sectorului maritim international fata de
chestiunile legate de securitate 1n sectorul transporturilor maritime. S-a admis c@ aceste dispozitii pot
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constitui o povara suplimentara deloc neglijabild pentru anumite guverne contractante. Se recunoaste astfel
pe deplin importanta cooperdrii tehnice pentru a furniza asistentd guvernelor contractante la punerea in
aplicare a acestor dispozitii.

Pentru a garanta punerea in aplicare a dispozitiilor va trebui ca toti cei care se ocupa de nave si de instalatii
portuare sau cei care le utilizeaza, inclusiv personalul navelor, personalul portuar, pasagerii, transportatorii
de marfuri, conducerea navei si a portului §i persoanele cu responsabilitati in materie de securitate din
cadrul autoritatilor locale si nationale sd se inteleagd si sd coopereze eficient si permanent. Practicile si
procedurile existente vor trebui revizuite si modificate in cazul in care nu asigurd un nivel adecvat de
securitate. In vederea consolidirii securititii maritime, sectorul transporturilor maritime si cel portuar,
precum si autoritdtile locale si nationale vor trebui sa 1si asume responsabilitati suplimentare.

Ar trebui ca la punerea in aplicare a dispozitiilor de securitate specificate n capitolul XI-2 din Conventia
SOLAS din 1974 si in partea A din prezentul Cod sa se tinad seama de recomandarile cuprinse in partea B
din prezentul Cod. Cu toate acestea, se admite cd masura in care aceste recomandari sunt aplicabile poate
varia n functie de natura instalatiei portuare si a navei, precum si de serviciul pe care il asigurd si de
incarcatura sa.

Nici o prevedere a prezentului Cod nu trebuie interpretatd sau aplicata altfel decét cu respectarea deplina a
drepturilor si libertatilor fundamentale specificate 1n instrumentele internationale, in special in cele privind
lucratorii maritimi si refugiatii, inclusiv in Declaratia Organizatiei Internationale a Muncii privind
principiile fundamentale si dreptul la munca, precum si standardele internationale privind lucratorii
maritimi §i portuari.

Recunoscéind faptul ca In Conventia privind facilitarea traficului maritim din 1965, modificata, se prevede
ca membrii echipajelor strdine s primeasca din partea autoritétilor publice dreptul de a cobori pe tarm In
timpul escalei navei lor, cu conditia ca formalitatile privind intrarea navei in port sa fi fost indeplinite si ca
autoritatile publice sa nu aiba motive sa refuze acordarea permisiunii de a cobori pe tarm din ratiuni privind
sanatatea publica, siguranta publicd sau ordinea publicd, guvernele contractante ar trebui, atunci cand
aprobad planurile de securitate ale navelor sau ale instalatiilor portuare, sa tind seama Tn mod corespunztor
de faptul cd echipajul navei trdieste si lucreazd pe nava si are nevoie de permisiunea de a cobori pe tarm si
de a avea acces la serviciile sociale pentru lucratorii maritimi aflate la tarm, inclusiv la ingrijiri medicale.
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PARTEA A

CERINTE OBLIGATORII PRIVIND DISPOZITIILE CAPITOLULUI XI-2 DIN ANEXA LA
CONVENTIA INTERNATIONALA PRIVIND SIGURANTA VIETII PE MARE DIN 1974,

MODIFICATA

1  GENERALITATI

1.1 Introducere

Prezenta parte din Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor portuare cuprinde
dispozitiile obligatorii la care se face referire n capitolul XI-2 din Conventia internationald privind
siguranta vietii pe mare din 1974, modificata.

1.2 Obiective

Obiectivele prezentului Cod sunt urmatoarele:

.1 instituirea unui cadru international care sa favorizeze cooperarea intre guvernele contractante,
organismele publice, administratiile locale si sectoarele maritim §i portuar In vederea detectarii
amenintarilor la adresa securitdtii si ludrii masurilor de prevenire a incidentelor de securitate care
pot afecta navele sau instalatiile portuare utilizate in transportul maritim international;

2 stabilirea rolurilor si responsabilitatilor aferente guvernelor contractante, organismelor publice,
administratiilor locale si sectorului maritim si portuar, la nivel national si international, in
vederea asigurdrii securitatii maritime;

3 garantarea colectarii eficiente, In timp util, a informatiilor privind securitatea;

4 prevederea unei metode de evaluare a securitdtii Tn vederea stabilirii de planuri si proceduri care
sd permita sa raspunda in cazul modificarii nivelului de securitate; si

5 asigurarea cd au fost puse in aplicare masuri de securitate maritima adecvate §i proportionale.

1.3 Cerinte functionale

Pentru realizarea obiectivelor, prezentul Cod inglobeaza un anumit numar de cerinte functionale.
Acestea includ urmatoarele functii, dar nu se limiteaza la acestea:

1

culegerea si evaluarea de informatii privind amenintarile la adresa securitatii §i schimbul de
informatii cu guvernele contractante corespunzatoare;

solicitarea mentinerii protocoalelor de comunicare pentru nave si instalatii portuare;

prevenirea accesului neautorizat la nave, la instalatii portuare si la zonele aferente acestora in
care accesul este restrictionat;

prevenirea introducerii de arme, de dispozitive incendiare sau de explozibil neautorizat la bordul
navelor sau 1n porturi;

furnizarea unui mijloc de declansare a alarmei ca raspuns la amenintari la adresa securitdtii sau
la incidente de securitate;

solicitarea de planuri de securitate ale navei si ale instalatiei portuare, elaborate pe baza evaluarii
securitatii; si

solicitarea efectudrii unei formari profesionale, de antrenamente si exercitii pentru a se asigura
familiarizarea cu planurile si procedurile de securitate.

2 DEFINITII

2.1.  In sensul prezentei parti, cu exceptia cazului in care se prevede in mod expres altfel:
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Conventia inseamnd Conventia internationald privind siguranta vietii pe mare din 1974,
modificata.

Regula Tnseamna o regula din Conventie;
Capitol Tnseamna un capitol din Conventie;

Plan de securitate al navei inseamna un plan elaborat In vederea asigurarii aplicarii la bordul navei
a masurilor necesare pentru protectia persoanelor aflate la bord, a incarcéturii, a unitatilor de
transport a incarcdturii, a proviziilor de bord sau a navei impotriva riscurilor unui incident de
securitate.

Plan de securitate al instalatiei portuare Tnseamna un plan elaborat in vederea asigurarii aplicarii
masurilor necesare pentru protectia instalatiei portuare §i a navelor, a persoanelor, a incarcaturii, a
unitatilor de transport a incarcaturii si a calelor navelor din instalatia portuara impotriva riscurilor
unui incident de securitate.

Agent de securitate al navei inseamnd persoana de la bordul navei care raporteazd direct
comandantului, desemnata de catre companie drept persoana responsabild pentru securitatea navei,
inclusiv pentru punerea 1n aplicare si actualizarea planului de securitate al navei si pentru
asigurarea legdturii cu agentul de securitate al companiei si cu agentii de securitate ai instalatiei
portuare.

Agent de securitate al companiei Tnseamna persoana numitd de companie pentru a se asigura de
efectuarea evaludrii securitatii, de faptul cd s-a elaborat un plan de securitate al navei, cd acesta a
fost prezentat spre aprobare si cd a fost apoi pus 1n aplicare si actualizat, precum si pentru
asigurarea legaturii cu agentii de securitate ai instalatiei portuare si cu agentul de securitate al
navei.

Agent de securitate al instalatiei portuare Tnseamnd persoana numitd responsabild de elaborarea,
punerea n aplicare, revizuirea §i actualizarea planului de securitate al instalatiei portuare si pentru
asigurarea legdturii cu functionarii de securitate ai navei si cu functionarii de securitate ai
companiei.

Nivel 1 de securitate inseamna nivelul pentru care trebuie mentinute Tn permanentd masuri minime
de securitate adecvate.

Nivel 2 de securitate Inseamnd nivelul pentru care trebuie mentinute masuri de securitate
suplimentare adecvate pentru o anumitd perioada de timp, ca urmare a cresterii riscului aparitiei
unui incident de securitate.

Nivel 3 de securitate nseamnd nivelul pentru care trebuie mentinute masuri de securitate
suplimentare specifice pentru o perioadd de timp limitata in care un incident de securitate este
probabil sau iminent, desi poate sa nu fie neaparat posibila identificarea tintei precise.

Termenul ,,nava”, atunci cind este utilizat In prezentul Cod, include unitatile mobile de foraj in larg si
ambarcatiunile de mare viteza, astfel cum sunt definite in regula XI-2/1.

Expresia ,,guvern contractant”, utilizat intr-un context in care se face trimitere la o instalatie portuara,
atunci cand aceasta este prevazutd in sectiunile 14-18, include o trimitere la autoritatea desemnata.

Termenii si expresiile pentru care nu este prevazuta nici o definitie in prezenta parte au intelesul care le
este atribuit Tn capitolele I si XI-2 din Conventie.

APLICARE

Prezentul Cod se aplica:

1

urmatoarelor tipuri de nave care efectueaza caldtorii internationale:

1 nave de pasageri, inclusiv ambarcatiuni de mare viteza pentru pasageri;
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2 cargoboturi, inclusiv ambarcatiuni de mare viteza pentru marfd, cu un tonaj brut egal sau
mai mare de 500;

3 unitdti mobile de foraj in larg;
2 instalatiilor portuare care deservesc nave care efectueaza calatorii internationale.

Fara a aduce atingere dispozitiilor sectiunii 3.1.2, guvernele contractante trebuie sd decidd masura 1n
care se aplica prezenta parte din Cod instalatiilor portuare situate pe teritoriul lor care, desi sunt
utilizate Tn principal de nave care nu efectueazd calatorii internationale, trebuie uneori sd deserveasca
nave care sosesc sau pleacd intr-o astfel de calatorie.

Guvernele contractante trebuie sa 1si bazeze decizia, conform sectiunii 3.2, pe o evaluare a securitatii
instalatiei portuare efectuate in conformitate cu dispozitiile prezentei parti din Cod.

Nici o decizie adoptatd de un guvern contractant, conform sectiunii 3.2, nu trebuie sd compromita
nivelul de securitate care trebuie atins in conformitate cu dispozitiile capitolului XI-2 sau ale prezentei
parti din Cod.

Prezentul Cod nu se aplica navelor de razboi, navelor de razboi auxiliare sau altor tipuri de nave aflate
in proprietatea sau 1n folosinta unui guvern contractant si destinate exclusiv unui serviciu public
necomercial.

Sectiunile 5 - 13 si 19 ale prezentei partii se aplicad companiilor si navelor in conformitate cu regula XI-
2/4.

Sectiunile 5 si 14 - 18 ale prezentei partii se aplica instalatiilor portuare in conformitate cu regula XI-
2/10.

Nici o dispozitie a prezentului Cod nu aduce atingere drepturilor si obligatiilor pe care le au statele in
conformitate cu legislatia internationala.

RESPONSABILITATILE GUVERNELOR CONTRACTANTE

Sub rezerva dispozitiilor regulilor XI-2/3 si XI-2/7, guvernele contractante trebuie sd stabileasca
niveluri de securitate si sd facd recomandari privind protectia impotriva incidentelor de securitate.
Nivelurile de securitate superioare indicd o probabilitate mai mare de aparitie a unui incident de
securitate. Factorii care trebuie luati in considerare la stabilirea nivelului de securitate adecvat includ in
principal:

.1 masura in care informatia privind amenintarea este credibila;

2 masura in care informatia privind amenintarea este coroborata;

3 madsura in care informatia privind amenintarea este specificd sau iminenta; si
4 consecintele potentiale ale incidentului de securitate.

Guvernele contractante, atunci cand stabilesc nivelul de securitate 3, trebuie sa transmita, dupa caz,
instructiuni adecvate si sa furnizeze navelor si instalatiilor portuare care pot fi afectate informatiile
necesare privind securitatea.

Guvernele contractante pot delega unui organism de securitate recunoscut unele dintre sarcinile privind
securitatea care le revin 1n conformitate cu capitolul XI-2 din prezenta parte din Cod, cu exceptia
urmdtoarelor sarcini:

.1 stabilirea nivelului de securitate aplicabil;

2 aprobarea unei evaludri a securitdtii unei instalatii portuare si a oricarei modificari ulterioare
aduse unei evaluari aprobate;
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3 stabilirea instalatiilor portuare care vor trebui sa desemneze un agent de securitate al instalatiei
portuare;
4 aprobarea unui plan de securitate al unei instalatii portuare si a modificarilor ulterioare aduse

unui plan aprobat;

5 aplicarea de masuri privind controlul si respectarea dispozitiilor In conformitate cu regula XI-
2/9;
.6 stabilirea cerintelor aplicabile unei declaratii de securitate.

Guvernele contractante trebuie sa testeze, in masura in care considerd acest lucru necesar, planurile de
securitate ale navelor sau ale instalatiilor portuare pe care le-au aprobat sau, in cazul navelor, planurile
aprobate in numele lor sau modificarile aduse acestor planuri.

DECLARATIA DE SECURITATE

Guvernele contractante trebuie sa stabileasca cazul 1n care este necesard o declaratie de securitate,
evaluind riscul pe care il prezintad o interfatd nava/port sau o activitate Intre nave pentru persoane,
pentru bunuri sau pentru mediu .

O nava poate solicita completarea unei declaratii de securitate In cazul in care:

1 nava este exploatatd la un nivel de securitate superior celui al instalatiei portuare sau al unei
navei cu care interactioneaza;

2 existd un acord intre guvernele contractante privind o declaratie de securitate referitoare la
anumite cdlatorii internationale sau la anumite nave care efectueaza astfel de célatorii;

3 existd o amenintare la adresa securitdtii sau a existat un incident de securitate In care a fost
implicatd nava respectiva sau instalatia portuara respectiva, dupd caz;

4 nava se afld Intr-un port care nu are obligatia de a avea si de a pune in aplicare un plan de
securitate al instalatiei portuare aprobat; sau

5 nava desfasoara o activitate Intre nave cu o altd nava care nu are obligatia de a avea si de a pune
in aplicare un plan de securitate al navei aprobat.

Instalatia portuara sau nava ori navele, dupd caz, trebuie sd confirme primirea solicitarilor de
completare a declaratiilor de securitate pertinente efectuate in conformitate cu prezenta sectiune.

Declaratia de securitate trebuie completata de catre:
.1 comandantul sau agentul de securitate al navei(navelor) si, dupa caz,

2 agentul de securitate al instalatiei portuare sau, in cazul in care guvernul contractant decide
altfel, de catre alta entitate responsabild cu securitatea la tarm, pentru instalatia portuara.

Declaratia de securitate trebuie sa indice masurile de securitate necesare care ar putea fi impartite intre o
instalatie portuara si o nava sau intre nave, precum si responsabilitatile fiecarei parti.

Guvernele contractante trebuie sa specifice, tindnd seama de dispozitiile regulii XI-2/9.2.3, perioada
minima pentru care instalatiile de securitate situate pe teritoriul lor au obligatia de a péstra declaratiile

de securitate.

Administratiile trebuie sa specifice, tindnd seama de dispozitiile regulii XI-2/9.2.3, perioada minima
pentru care navele autorizate s isi arboreze pavilionul au obligatia de a pastra declaratiile de securitate.

OBLIGATIILE COMPANIEI

Compania trebuie sa se asigure ca planul de securitate al navei cuprinde o specificare clara a autoritatii
comandantului. Compania trebuie sd specifice in planul de securitate al navei faptul cd acesta are
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autoritatea si responsabilitatea absolute de a lua decizii cu privire la securitatea si siguranta navei si de a
solicita asistentd din partea companiei sau din partea oricarui guvern contractant, dupa caz.

Compania trebuie sa se asigure ca agentul de securitate al companiei, comandantul si agentul de
securitate al navei primesc sprijinul necesar pentru indeplinirea sarcinilor si responsabilitétilor lor, in
conformitate cu dispozitiile capitolului XI-2 si ale prezentei parti din Cod.

SECURITATEA NAVEI

O nava este obligatd sa ia masurile corespunzatoare nivelurilor de securitate stabilite de citre guvernele
contractante, dupd cum se indicd in continuare.

La nivelul de securitate 1, trebuie efectuate urmatoarele activitdti pe toate navele, prin masuri
corespunzatoare, tindndu-se seama de recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod, pentru a se
identifica si a lua masurile de prevenire ale incidentelor de securitate:

1 se asigura faptul cd se Indeplinesc toate sarcinile privind securitatea navei;

2 se controleaza accesul pe nava;

3 se controleaza imbarcarea persoanelor si a efectelor acestora;

4 se supravegheaza zonele in care accesul este restrictionat pentru a se asigura faptul cd numai

persoanele autorizate au acces in aceste zone;

5 se monitorizeaza zona puntii $i zonele din Tmprejurimile navei;
.6 se supravegheaza manipularea Incarcaturii si a proviziilor de bord; si
T se asigura cd sistemul de comunicare a securitatii este rapid disponibil.

La nivelul de securitate 2, trebuie puse in aplicare masurile de protectie suplimentare prevazute in planul
de securitate al navei pentru fiecare activitate mentionatd 1n sectiunea 7.2, tindndu-se seama de
recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

La nivelul de securitate 3, trebuie puse in aplicare masurile de protectie speciale suplimentare prevazute
in planul de securitate al navei pentru fiecare activitate mentionata in sectiunea 7.2, tinandu-se seama de
recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

Ori de cate ori Administratia stabileste un nivel de securitate 2 sau 3, nava trebuie sa confirme primirea
instructiunilor de modificare a nivelului de securitate.

Inainte de a intra intr-un port sau in timp ce se afld intr-un port pe teritoriul unui guvern contractant care a
stabilit nivelul de securitate 2 sau 3, nava trebuie sa confirme primirea instructiunilor §i trebuie sd 1i
confirme agentului de securitate al instalatiei portuare initierea punerii in aplicare a masurilor §i
procedurilor adecvate, in conformitate cu planul de securitate al navei, iar in cazul nivelului de securitate
3, in conformitate cu instructiunile transmise de catre guvernul contractant care a stabilit nivelul de
securitate 3. Nava trebuie sd raporteze orice dificultati intimpinate in aplicarea acestor masuri sau
proceduri. In astfel de cazuri, agentul de securitate al instalatiei portuare si agentul de securitate al navei
trebuie sa pastreze legétura si sa coordoneze aplicarea masurilor adecvate.

In cazul in care unei nave i se cere de citre Administratie sa ridice nivelul de securitate sau are deja un
nivel de securitate superior celui stabilit pentru portul 1n care intentioneazd sa intre sau in care se afla
deja, nava trebuie sa informeze, fard intarziere, autoritatea competenta a guvernului contractant pe al carui
teritoriu se afld instalatia portuard si agentul de securitate al instalatiei portuare cu privire la aceasta.

In astfel de cazuri, agentul de securitate al navei trebuie sa pastreze legatura cu agentul de securitate al
instalatiei portuare si, dupd caz, sa coordoneze aplicarea masurilor adecvate.

O Administratie care solicitd navelor autorizate sd navigheze sub pavilionul sdu sd ridice nivelul de
securitate la 2 sau la 3 in timp ce se afla intr-un port pe teritoriul altui guvern contractant trebuie sa
informeze 1n acest sens, fard intarziere, guvernul contractant respectiv.
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Atunci cand guvernele contractante stabilesc niveluri de securitate si se asigurd ca sunt furnizate
informatiile privind acel nivel de securitate navelor care opereaza in apele lor teritoriale respective sau
care gi-au anuntat intentia de a intra 1n apele lor teritoriale, navelor trebuie sa li se ceara sa dea dovada de
vigilentd si sa raporteze de indatd Administratiei lor si tuturor statelor costiere vecine orice informatii
supuse atentiei lor care ar putea afecta securitatea maritima in zona respectiva.

Atunci cand informeaza navele cu privire la nivelul de securitate aplicabil, guvernele contractante
trebuie sd informeze navele respective, tindnd seama de recomandarile cuprinse in partea B din
prezentul Cod, cu privire la orice masurd de securitate pe care acestea ar trebui sd o adopte si, dupd caz,
cu privire la masurile adoptate de catre guvernul contractant respectiv pentru a asigura protectie
Tmpotriva amenintarii.

EVALUAREA SECURITATII NAVEI

Evaluarea securitatii navei este un element esential care face parte integranta din procesul de elaborare
si de actualizare a planului de securitate al navei.

Agentul de securitate al companiei trebuie sd se asigure ca evaluarea securitatii navei este efectuatd de
catre persoane care au competentele necesare pentru a estima securitatea unei nave, tinind seama de
recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

Sub rezerva dispozitiilor sectiunii 9.2.1, un organism de securitate recunoscut poate efectua evaluarea
securitdtii unei anumite nave.

Evaluarea securitatii navei trebuie sa includa si o examinare de securitate efectuata la fata locului si cel
putin urmatoarele elemente:

1 identificarea masurilor, procedurilor si operatiunilor de securitate existente;

2 identificarea si evaluarea operatiunilor principale care se desfasoard la bordul navei care este
important sd fie protejate;

3 identificarea posibilelor amenintari fatd de operatiunile principale care se desfdsoara la bordul
navei §i probabilitatea aparitiei acestora, pentru a putea stabili si a clasifica in functie de
prioritate masurile de securitate; si

4 identificarea punctelor slabe, inclusiv la nivelul factorilor umani, ale infrastructurii, ale
politicilor si ale procedurilor.

Evaluarea securitatii navei trebuie documentata, revizuita, acceptata si pastrata de catre companie.
PLANUL DE SECURITATE AL NAVEI

Fiecare nava trebuie sa aibd la bord un plan de securitate al navei aprobat de catre Administratie. Planul
trebuie sd contina dispozitii privind cele trei niveluri de securitate definite in prezenta parte din Cod.

Sub rezerva dispozitiilor sectiunii 9.2.1, un organism de securitate recunoscut poate elabora planul de
securitate al unei anumite nave.

Administratia poate incredinta revizuirea si aprobarea planurilor de securitate sau modificarea unui plan
aprobat anterior unui organism de securitate recunoscut.

In astfel de cazuri, organismul de securitate recunoscut care efectueaza revizuirea si aprobarea planului
de securitate al unei navei sau modificarea acestuia nu trebuie sa fi participat la pregatirea evaluarii
securitdtii navei si nici la elaborarea planului sdu de securitate sau la pregétirea modificarilor aduse
acelui plan.

Prezentarea spre aprobare a unui plan de securitate pentru o navad sau a modificarilor aduse unui plan
aprobat anterior trebuie insotitd de evaluarea securitatii navei pe baza careia a fost elaborat planul de
securitate sau modificarile respective.

Acest plan trebuie elaborat tindndu-se seama de recomandarile cuprinse in partea B din prezentul Cod si
trebuie sa fie redactat In limba sau in limbile de lucru ale navei respective. In cazul in care limba sau
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limbile utilizate nu sunt nici engleza, nici franceza, nici spaniola, se include in plan si o traducere a
acestuia 1n una dintre aceste trei limbi. Planul trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele:

1

.10

A1

12

13

.14

.15

.16

17

.18

masurile menite sd impiedice introducerea la bord de arme, de substante periculoase si de
dispozitive destinate sa fie utilizate Tmpotriva persoanelor, a navelor sau a porturilor §i a caror
prezenta la bord nu este autorizata;

identificarea zonelor in care accesul este restrictionat i a masurilor care vizeaza prevenirea
accesului neautorizat in aceste zone;

masurile de prevenire a accesului neautorizat la bordul navei;
procedurile necesare pentru a face fatd amenintarilor la adresa securitdtii sau a unei incalcéri a
securitatii, inclusiv dispozitiile privind mentinerea operatiunilor esentiale ale navei sau ale

interfetei nava/port;

procedurile de raspuns la instructiunile de securitate pe care guvernele contractante le pot
transmite in cazul adoptarii nivelului de securitate 3;

procedurile de evacuare in caz de amenintdri la adresa securitdtii sau in caz de ncdlcare a
securitatii;

sarcinile echipajului care are sarcini Tn materie de securitate si ale celorlalti membri ai
echipajului 1n privinta aspectelor legate de securitate;

procedurile de auditare a activitatilor legate de securitate;

procedurile privind formarea, antrenamentele si exercitiile legate de plan;

procedurile privind interactiunea cu activitatile privind securitatea instalatiei portuare;
procedurile privind revizuirea periodica si actualizarea planului;

procedurile de notificare a incidentelor de securitate;

identificarea agentului de securitate al navei;

identificarea agentului de securitate al companiei, inclusiv datele de contact necesare pentru a
putea fi contactat 24 de ore din 24;

procedurile menite sd garanteze inspectarea, testarea, calibrarea si intretinerea oricarui
echipament de securitate aflat la bord;

frecventa testdrii sau calibrarii echipamentelor de securitate aflate la bord;

identificarea locurilor in care sunt instalate comenzile de activare a sistemului de alerta de
securitate al navei; si

procedurile, instructiunile si recomandarile privind utilizarea sistemului de alertd de securitate al
navei, inclusiv instructiunile privind testarea, activarea, dezactivarea si re-activarea in vederea
limitarii alertelor false.

Personalul care efectueaza auditul intern al activitatilor de securitate prevazute in plan sau care
evalueaza aplicarea acestora sunt persoane care nu trebuie sa aibd legdtura cu activitatile auditate, cu
exceptia cazurilor 1n care acest lucru nu este posibil din cauza marimii sau a tipului companiei sau

navei.

Administratia trebuie s decida ce schimbari nu trebuie aduse unui plan de securitate aprobat al unei
nave sau echipamentului de securitate mentionat in planul aprobat fard ca modificarile pertinente aduse
planului sa fie aprobate de catre Administratie. Aceste modificari trebuie sd fie cel putin la fel de
eficiente ca masurile prevazute 1n capitolul XI-2 si In prezenta parte din Cod.
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Natura modificérilor aduse planului de securitate al navei sau echipamentelor de securitate care au fost
in mod expres aprobate de catre Administratie in conformitate cu sectiunea 9.5 trebuie explicata Intr-un
document in care sa se indice clar ca modificarile au fost aprobate. Aceasta aprobare trebuie péstrata la
bordul navei si trebuie prezentatd Tmpreuna cu certificatul international de securitate a navei (sau cu
certificatul international provizoriu de securitate a navei). In cazul in care modificirile respective sunt
provizorii, dupa ce se revine la masurile sau la echipamentele aprobate initial, nu mai este necesar sa se
pastreze aceastd documentatie la bordul navei.

Planul de securitate poate fi pastrat in format electronic. In acest caz, el trebuie protejat prin proceduri
menite sd previna stergerea, distrugerea sau modificarea sa neautorizata.

Planul trebuie protejat impotriva accesului sau dezvaluirii neautorizate.

Planurile de securitate ale navei nu trebuie sd facd obiectul unei inspectii efectuate de catre functionarii
autorizati corespunzator de catre guvernul contractant pentru a pune in aplicare masurile de control sau
de conformitate prevazute la regula XI-2/9, cu exceptia cazurilor prevazute la sectiunea 9.8.1.

In cazul in care functionarii autorizati corespunzitor de citre guvernul contractant au motive intemeiate
sd creadd ca nava nu respectd cerintele capitolului XI-2 sau ale partii A din prezentul Cod si singura
modalitate prin care pot verifica sau rectifica neconformitatea este revizuirea cerintelor corespunzatoare
din planul de securitate al navei, se admite, Tn mod exceptional, un acces limitat la sectiunile din plan
corespunzdtoare neconformitatii respective, dar numai cu aprobarea guvernului contractant sau a
comandantului navei. Cu toate acestea, dispozitiile din plan privind sectiunea 9.4 punctele .2, 4, .5, .7,
.15, .17 si .18 din prezenta parte din Cod se considera informatii confidentiale si nu pot face obiectul
unei inspectii decat cu acordul guvernului contractant 1n cauza.

REGISTRE

La bordul navei trebuie pastrate registre cu urmatoarele activitdti prevazute in planul de securitate al
navei, cel putin pe perioada minima specificatd de Administratie, tindnd seama si de dispozitiile regulii
X1-2/9.2.3:

1 formare, exercitii $i antrenamente;

2 amenintari la adresa securitatii si incidente de securitate;

3 Incalcari ale masurilor de securitate;

4 schimbarea nivelului de securitate;

5 comunicari care se referd in mod direct la securitatea navei, in special in cazul amenintérilor

specifice la adresa navei sau a instalatiilor portuare in care se gaseste nava sau in care a facut
anterior escala;

.6 audituri interne si revizuiri ale activitatilor privind securitatea;
i revizuirea periodica a evaludrii securitatii navei;

.8 revizuirea periodicd a planului de securitate al navei;

9 punerea in aplicare a modificarilor aduse planului; si

.10 1intretinerea, calibrarea si testarea oricarui echipament de securitate aflat la bordul navei, inclusiv
testarea sistemului de alerta de securitate al navei.

Registrele se pastreaza in limba sau limbile de lucru de la bordul navei. In cazul in care limba sau
limbile utilizate nu sunt nici engleza, nici franceza, nici spaniola, trebuie inclusa si o traducere in una

dintre aceste trei limbi.

Registrele pot fi pastrate in format electronic. In acest caz, ele trebuie protejate prin proceduri menite sa
previna stergerea, distrugerea sau modificarea lor neautorizata.

Registrele trebuie protejate Impotriva accesului sau dezvaluirii neautorizate.
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AGENTUL DE SECURITATE AL COMPANIEI

Compania trebuie s desemneze un agent de securitate al companiei. Persoana desemnata ca agent de
securitate al companiei poate actiona In aceastd calitate pentru una sau mai multe nave, in functie de
numadrul si tipul de nave pe care le exploateaza compania, cu conditia sa se specifice in mod clar de care
nave este responsabild fiecare astfel de persoand. in functie de numdrul si tipul de nave pe care le
exploateazd, o companie poate desemna mai multe persoane ca agenti de securitate ai companiei, cu
conditia sa se specifice Tn mod clar de care nave este responsabild fiecare astfel de persoana.

In afara celor previzute la alte sectiuni din prezentul Cod, sarcinile si responsabilititile agentului de
securitate al companiei includ, dar nu se limiteaza la:

.10

A1

12

13

emiterea unei opinii cu privire la gradul de amenintare cu care este posibil sa se confrunte nava,
utilizand in acest scop evaludrile adecvate ale securitatii si alte informatii pertinente;

asigurarea efectudrii evaludrilor securitatii navei;

asigurarea elaborarii, supunerii spre aprobare, iar ulterior a punerii Tn aplicare si a actualizarii
planului de securitate al navei;

asigurarea faptului ca planul de securitate al navei se modifica, dupa cum este necesar, pentru a
corecta deficientele intalnite si asigurarea faptului ca satisface cerintele de securitate ale navei in
cauza;

emiterea de dispozitii In vederea efectuarii auditurilor interne si a revizuirii activitatilor legate de
securitate;

sau de catre organismul de securitate recunoscut;

asigurarea ca deficientele si neconformitdtile identificate Tn timpul auditurilor interne, a
examindrilor periodice, a inspectiilor de securitate si a controalelor de conformitate sunt
rectificate prompt;

0o mai mare congtientizare de catre personal a importantei securitatii la bordul navei si a
vigilentei personalului;

asigurarea faptului ca personalul responsabil cu securitatea navei a primit formarea profesionala
adecvata;

asigurarea faptului ca existd o comunicare si o cooperare eficiente intre agentul de securitate al
navei §i agentii de securitate pertinenti ai instalatiilor portuare;

asigurarea existentei unei concordante intre cerintele de siguranta si cele de securitate;
asigurarea faptului cd, 1n cazul in care se utilizeazd planuri de securitate comune pentru navele
aceleiagi companii, planul pentru fiecare nava reflectd 1n mod corect informatiile specifice navei

in cauza; si

asigurarea faptului ca orice alt aranjament sau orice aranjament echivalent aprobat pentru o
anumita nava sau grup de nave este pus in aplicare i mentinut.

AGENTUL DE SECURITATE AL NAVEI

Pentru fiecare nava trebuie desemnat un agent de securitate al navei.

In afara celor previzute la alte sectiuni din prezentul Cod, sarcinile si responsabilititile agentului de
securitate al navei includ, dar nu se limiteaza la:

1

efectuarea de inspectii de securitate regulate ale navei pentru a se asigura cd se aplica
intotdeauna masuri de securitate adecvate;
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2 asigurarea si supravegherea aplicarii planului de securitate al navei, inclusiv a oricarei modificari
aduse planului;

3 coordonarea aspectelor legate de securitate privind manipularea incarcaturilor si a proviziilor de
bord ale navei Tmpreuna cu restul echipajului i cu agentii de securitate pertinenti ai instalatiei
portuare;

4 propunerea de modificari ale planului de securitate al navei;

5 notificarea agentului de securitate al companiei cu privire la orice deficiente si neconformitati

identificate in timpul auditurilor interne, a examinarilor periodice, a inspectiilor de securitate i a
verificarilor conformitatii si aplicarea masurile corective necesare;

.6 0 mai mare constientizare de cdtre personal a importantei securitatii si o0 mai mare vigilentd a
personalului;

i asigurarea faptului ca personalul responsabil cu securitatea navei a primit formarea profesionala
adecvata, dupa caz;

.8 notificarea tuturor incidentelor de securitate;

9 coordonarea punerii in aplicare a planului de securitate al navei impreund cu agentul de
securitate al companiei si cu agentul de securitate pertinent al instalatiei portuare; si

.10 asigurarea faptului cd echipamentele de securitate sunt corect utilizate, testate, calibrate si
intretinute, 1n cazul in care acestea exista.

FORMAREA, EXERCITIILE SI ANTRENAMENTELE IN MATERIE DE SECURITATE A
NAVELOR

Agentul de securitate al companiei §i personalul competent de la tdrm trebuie sd aiba cunostintele si
formarea specificate in recomandarile cuprinse In partea B din prezentul Cod.

Agentul de securitate al navei trebuie sa aibd cunostintele si formarea specificate in recomandarile
cuprinse in partea B din prezentul Cod.

Personalul de la bordul navei care are sarcini §i responsabilitati specifice Tn materie de securitate trebuie
sa Inteleagd ce responsabilitdti 1i revin, astfel cum sunt acestea descrise in planul de securitate al navei,
si trebuie sd aiba cunostinte si aptitudini suficiente pentru a indeplini sarcinile incredintate, tinand
seama de recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

Pentru a asigura aplicarea eficientd a planului de securitate al navei, trebuie efectuate exercitii la
intervale corespunzatoare ludnd in considerare tipul navei, schimbadrile de personal ale navei, ale
instalatiilor portuare 1n care nava trebuie sa facd escald si alte conditii pertinente, tindnd seama de
recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

Agentul de securitate al companiei trebuie sd asigure coordonarea si aplicarea eficiente ale planului de
securitate al navei, participand la exercitii la intervale adecvate, tindnd seama de recomandarile cuprinse
in partea B din prezentul Cod.

SECURITATEA INSTALATIEI PORTUARE

O instalatie portuard are obligatia de a lua masurile corespunzdtoare nivelurilor de securitate stabilite de
guvernul contractant pe al cdrui teritoriu este situatd. Masurile §i procedurile de securitate trebuie
aplicate in cadrul instalatiei portuare in asa fel Tncét sa implice cat mai putine perturbari sau Intarzieri
provocate pasagerilor, navei, personalul navei §i vizitatorilor, marfurilor si serviciilor.

La nivelul de securitate 1, urmatoarele activitati trebuie efectuate prin mésuri corespunzatoare, in toate
instalatiile portuare, tindnd seama de recomandarile cuprinse in partea B din prezentul Cod, in vederea

identificarii si adoptarii de masuri de prevenire necesare impotriva incidentelor de securitate:

1 asigurarea indeplinirii tuturor sarcinilor privind securitatea instalatiei portuare;
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2 controlul accesului in instalatia portuara;
3 supravegherea instalatiei portuare, inclusiv a zonelor de ancorare si de acostare;
4 supravegherea zonelor in care accesul este restrictionat, pentru a se asigura cd numai persoanele

autorizate au acces in aceste zone;

5 supravegherea manipuldrii Tncarcaturii;
.6 supravegherea gestiondrii proviziilor de bord; si
T asigurarea faptului ca sistemul de comunicatii de securitate este rapid disponibil.

La nivelul de securitate 2, trebuie puse in aplicare masurile de protectie suplimentare prevazute in
planul de securitate al instalatiei portuare pentru fiecare activitate mentionatd in sectiunea 14.2, tinand
seama de recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

La nivelul de securitate 3, trebuie puse 1n aplicare celelalte masuri de protectie speciale prevazute 1n
planul de securitate al instalatiei portuare pentru fiecare activitate mentionata in sectiunea 14.2, tindndu-
se seama de recomandadrile cuprinse In partea B din prezentul Cod.

In afard de aceasta, la nivelul de securitate 3, instalatiile portuare au obligatia de a raspunde la si de a
pune in aplicare orice instructiuni de securitate transmise de cdtre Guvernul contractant pe al cdrui
teritoriu sunt situate.

Atunci cand un agent de securitate al unei instalatii portuare este informat cd o nava are dificultati in
respectarea cerintelor capitolului XI-2 sau ale prezentei parti sau in aplicarea masurilor si procedurilor
adecvate in conformitate cu planul de securitate al navei si in caz de nivel de securitate 3, ca urmare a
oricaror instructiuni de securitate transmise de guvernul contractant pe al carui teritoriu este situatd
instalatia portuara, agentul de securitate al instalatiei portuare si agentul de securitate al navei respective
trebuie sa pastreze legatura si sa coordoneze aplicarea masurilor adecvate.

Atunci cand un agent al instalatiei portuare este informat ca o nava are un nivel de securitate superior
nivelului de securitate al instalatiei portuare, agentul notificd acest lucru autoritatii competente si ia
legdtura cu agentul de securitate al navei pentru a coordona cu acesta, dupa caz, masurile adecvate.

EVALUAREA SECURITATIT INSTALATIEI PORTUARE

Evaluarea securitatii instalatiei portuare este un element esential si parte integrantd a procesului de
elaborare si de actualizare a planului de securitate al instalatiei portuare.

Evaluarea securitdtii instalatiei portuare se efectueaza de catre guvernul contractant pe al carui teritoriu
este situatd instalatia portuard. Guvernul contractant poate autoriza un organism de securitate
recunoscut sa efectueze evaluarea securitatii instalatiei portuare a unei anumite instalatii portuare situate
pe teritoriul sau.

In cazul in care evaluarea securitatii instalatiei portuare a fost efectuatd de cétre un organism de
securitate recunoscut, guvernul contractant pe al cérui teritoriu este situata instalatia portuara trebuie sa
revizuiasca si s aprobe evaluarea, pentru a confirma faptul ca aceasta respectd dispozitiilor prezentei
sectiuni.

Persoanele care efectueaza evaluarea trebuie sd aiba calificarea necesard pentru a evalua securitatea
instalatiei portuare n conformitate cu dispozitiile prezentei sectiuni, tinand seama de recomandarile
cuprinse in partea B din prezentul Cod.

Evaludrile securitatii instalatiei portuare se revizuiesc §i se actualizeaza periodic, tindnd seama de
fluctuatiile amenintarii si/sau de modificarile minore aduse instalatiei portuare si trebuie intotdeauna

revizuite si actualizate atunci cind se aduc modificdri importante instalatiei portuare.

Evaluarea securitatii instalatiei portuare trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele elemente:
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1 identificarea si evaluarea infrastructurilor si bunurilor esentiale care este important si fie
protejate;
2 identificarea posibilelor amenintari la adresa bunurilor si infrastructurilor si probabilitatea

aparitiei acestora, pentru a se putea stabili si clasifica In functie de prioritate masurile de
securitate care se impun;

3 identificarea, selectarea si clasificarea In functie de prioritate a masurilor de contracarare si a
modificarilor de procedurd, precum si eficienta acestora in reducerea vulnerabilitatii; si

4 identificarea punctelor slabe, inclusiv a factorilor umani, ale infrastructurii, ale politicilor si ale
procedurilor.

Guvernele contractante pot accepta ca o evaluare a securitatii instalatiei portuare sa aiba ca obiect mai
multe instalatii portuare cu conditia ca operatorul, amplasarea, exploatarea, echipamentele §i conceperea
acestor instalatii portuare sd fie similare. Orice guvern contractant care autorizeaza un astfel de
aranjament trebuie sd comunice Organizatiei detaliile necesare.

Dupa finalizarea evaludrii securitatii instalatiei portuare, trebuie intocmit un raport care sa cuprinda un
rezumat al modului Tn care s-a efectuat evaluarea, o descriere a fiecarui punct vulnerabil identificat Tn
timpul evaluarii si o descriere a masurilor care permit remedierea fiecare punct vulnerabil. Raportul
trebuie sa fie protejat impotriva accesului sau dezvaluirii neautorizate.

PLANUL DE SECURITATE AL INSTALATIEI PORTUARE

Trebuie elaborat si actualizat un plan de securitate al instalatiei portuare, pe baza evaluarii securitatii
instalatiei portuare, pentru fiecare instalatie portuara si trebuie adaptat interfetei nava/port. Planul
trebuie sa cuprinda dispozitii pentru cele trei niveluri de securitate, astfel cum sunt acestea definite 1n
prezenta parte din Cod.

Sub rezerva dispozitiilor sectiunii 16.2, un organism de securitate recunoscut poate elabora planul de
securitate al unei anumite instalatii portuare.

Planul de securitate al instalatiei portuare trebuie aprobat de catre guvernul contractant pe al carui
teritoriu este situata instalatia portuara.

Acest plan se elaboreaza tindndu-se seama de recomandarile cuprinse in partea B din Cod si se
redacteaza In limba de lucru a instalatiei portuare. Planul trebuie sa cuprinda cel putin urméatoarele:

1 masurile menite sd Tmpiedice introducerea in instalatia portuard sau la bordul navei arme,
substante periculoase si dispozitive destinate sa fie utilizate Tmpotriva persoanelor, navelor sau
porturilor si a caror prezenta nu este autorizata;

2 masurile menite sd Tmpiedice accesul neautorizat in instalatia portuard, pe navele ancorate in
instalatia portuara si in zonele instalatiei in care accesul este restrictionat;

3 procedurile necesare pentru a face fatd unei amenintari la adresa securitatii sau unei incalcari a
securitatii, inclusiv dispozitii privind mentinerea operatiunilor esentiale ale instalatiei portuare
sau ale interfetei nava/port;

4 procedurile de raspuns la instructiunile de securitate pe care guvernul contractant pe al carui
teritoriu este situata instalatia portuara le poate transmite la nivelul de securitate 3;

5 procedurile de evacuare in caz de amenintare la adresa securitdtii sau in caz de incdlcare a
securitatii;
.6 sarcinile personalului instalatiei portuare cdruia i-au fost atribuite responsabilitati in materie de

securitate si cele ale celorlalti membri ai personalului Tn privinta aspectelor legate de securitate;
i procedurile privind interfata cu activitétile privind securitatea ale navelor;

.8 procedurile de examinare periodica si de actualizare a planului;
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9 procedurile de notificare a incidentelor de securitate;

.10 identificarea agentului de securitate al instalatiei portuare, inclusiv datele de contact necesare
pentru a putea fi contactat 24 de ore din 24;

.11 masurile menite s asigure protejarea informatiilor cuprinse 1n plan;

.12 masuri menite sd garanteze protectia eficientd a Tncarcaturii si a echipamentelor de manipulare a
incarcaturii din cadrul instalatiei portuare;

.13 procedurile de auditare a planului de securitate al instalatiei portuare;

.14 procedurile de raspuns la o alerta Tn cazul activarii sistemului de alerta de securitate al unei nave
aflate 1n instalatia portuara; si

.15  procedurile de facilitare a permisiunii de a cobori la tirm pentru personalul navei sau a
schimbarii personalului, precum si a accesului vizitatorilor pe nava, inclusiv al reprezentantilor
serviciilor sociale si al organizatiilor sindicale ale lucratorilor maritimi.

Membrii personalului care efectueaza auditurile interne ale activitatilor privind securitatea prevazute 1n
plan sau care evalueaza aplicarea acestora nu trebuie sd aiba legatura cu activitatile care fac obiectul
auditului, cu exceptia cazurilor in care acest lucru nu este posibil 1n practica din cauza marimii sau
naturii instalatiei portuare.

Planul de securitate al instalatiei portuare poate fi combinat cu planul de securitate al portului sau cu
orice alt plan de urgenta ale portului sau poate face parte din astfel de planuri.

Guvernul contractant pe al carui teritoriu este situatd instalatia portuara trebuie sa decida ce schimbari
nu pot fi aduse unui plan de securitate al instalatiei portuare fard ca amendamentele pertinente ale
planului sa fie aprobate de el.

Planul poate fi pastrat in format electronic. In acest caz, el trebuie protejat prin proceduri menite si
Tmpiedice stergerea, distrugerea sau modificarea neautorizata a datelor cuprinse in acesta.

Planul trebuie protejat impotriva accesului sau dezvaluirii neautorizate.

Guvernul contractant poate permite ca un plan de securitate al instalatiei portuare sa aiba ca obiect mai
multe instalatii portuare, cu conditia ca operatorul, amplasarea, operarea, echipamentele si conceptia
acelor instalatii portuare sa fie similare. Orice guvern contractant care permite un astfel de aranjament
trebuie sd comunice Organizatiei detaliile necesare.

AGENTUL DE SECURITATE AL INSTALATIEI PORTUARE

Pentru fiecare instalatie portuard se inseamnd un agent de securitate al instalatiei portuare. O persoand
poate fi desemnatd drept agent de securitate pentru una sau mai multe instalatii portuare.

In afara celor previzute in alte sectiuni din prezenta parte din Cod, sarcinile si responsabilititile
agentului de securitate al instalatiei portuare includ, dar nu se limiteaza la:

1 efectuarea unui studiu de securitate initial exhaustiv al instalatiei portuare, tinand seama de
evaluarea pertinenta a securitatii instalatiei portuare;

2 asigurarea dezvoltdrii si mentinerii planului de securitate al instalatiei portuare;

3 punerea In aplicare a planului de securitate al instalatiei portuare si efectuarea de exercitii In
acest sens;

4 efectuarea de inspectii de securitate regulate ale instalatiei portuare pentru a se asigura cd

masurile de securitate sunt in continuare corespunzatoare;
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5 recomandarea si introducerea modificarilor necesare 1n planul de securitate al instalatiei
portuare, pentru a rectifica deficientele si a actualiza planul, astfel Incat acesta sa tind seama de
schimbarile pertinente care afecteaza instalatia portuara;

.6 0 mai mare congtientizare a importantei securitdtii si o mai mare vigilentd ale personalului
instalatiei portuare;

T asigurarea faptului ca personalul responsabil cu securitatea navei a primit o formare profesionald
adecvata;
.8 efectuarea raportului catre autoritatile competente si pastrarea unui registru cu evenimentele care

ameninta securitatea instalatiei portuare;

9 coordonarea punerii in aplicare a planului de securitate al instalatiei portuare impreund cu
agentul(agentii) de securitate competent(competenti) al(ai) companiei si al(ai) navei;

.10 asigurarea coordonarii serviciilor de securitate, dupa caz;

.11 asigurarea faptului cd normele aplicabile personalului responsabil cu securitatea instalatiei
portuare sunt respectate;

.12 asigurarea faptului ca echipamentele de securitate sunt corect utilizate, testate, calibrate si
ntretinute, Tn cazul in care acestea exista; si

.13 ajutarea agentului de securitate al navei, la cererea acestuia, sd confirme identitatea persoanelor
care doresc sa se Tmbarce pe nava.

Agentul de securitate al instalatiei portuare trebuie sa beneficieze de sprijinul necesar pentru a se achita
de sarcinile si responsabilitatile care i sunt impuse n conformitate cu dispozitiile capitolului XI-2 si ale
prezentei parti din Cod.

FORMAREA, EXERCITIILE SI ANTRENAMENTELE IN MATERIE DE SECURITATE A
INSTALATIILOR PORTUARE

Agentul de securitate al instalatiei portuare si personalul competent responsabil cu asigurarea securitatii
instalatiei portuare trebuie sd aiba cunostintele si formarea specificate In recomandarile cuprinse in
partea B din prezentul Cod.

Personalul instalatiilor portuare care are sarcini specifice privind securitatea trebuie si inteleaga ce
sarcini §i responsabilitati 1i revin in aceastd privinta, astfel cum sunt acestea descrise in planul de
securitate al instalatiei portuare, si trebuie sa aiba cunostinte si aptitudini suficiente pentru a se achita de
sarcinile incredintate, tindind seama de recomandarile cuprinse in partea B din prezentul Cod.

Pentru a garanta aplicarea eficientd a planului de securitate al instalatiei portuare, trebuie efectuate
exercitii la intervale adecvate, ludnd 1n considerare operatiunile efectuate in instalatia portuard,
schimbarile de personal, tipul de nave deservite de instalatia portuard si alte situatii pertinente, tinand
seama de recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

Agentul de securitate al instalatiei portuare trebuie sd asigure coordonarea si punerea in aplicare
eficientd a planului de securitate al instalatiei portuare, participand la antrenamente la intervale
adecvate, tinand seama de recomandarile cuprinse 1n partea B din prezentul Cod.

VERIFICAREA NAVELOR SI EMITEREA CERTIFICATELOR

Verificari

Fiecare navd care face obiectul prezentei parti din Cod trebuie supusd verificarilor prevazute in
continuare:

1 o verificare initiala, Tnainte ca nava sa fie datd in folosintd sau Tnainte ca certificatul prevazut in
sectiunea 19.2 sa fie emis pentru prima oara, care include o verificare completa a sistemului sau
de securitate si a oricarui echipament de securitate conex care fac obiectul dispozitiilor
pertinente din capitolul XI-2 din prezenta parte din Cod si din planul aprobat de securitate al
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navei. Aceastd verificare trebuie sd permita asigurarea faptului ca sistemul de securitate §i orice
echipament de securitate conex indeplinesc in totalitate cerintele aplicabile din capitolul XI-2 si
din prezenta parte din Cod, ca sunt intr-o stare satisfacatoare si ca sunt adaptate pentru serviciul
caruia 1i este destinatd nava;

2 o verificare de reinnoire la intervale specificate de Administratie, dar nu mai mari de cinci ani,

cu exceptia cazurilor in care se aplicd sectiunea 19.3. Aceasta verificare trebuie sa permitad
asigurarea faptului ca sistemul de securitate si orice echipament de securitate conex de pe nava
indeplinesc in totalitate cerintele aplicabile din capitolul XI-2 din prezenta parte din Cod si din
planul de securitate aprobat al navei, ca sunt Tntr-o stare satisfacatoare i sunt adaptate pentru
serviciul caruia 1i este destinatd nava;

3 cel putin o verificare intermediard. In cazul 1n care se efectueazd o singurd verificare

intermediara, aceasta trebuie sa aiba loc intre cea de-a doua si cea de-a treia aniversare a emiterii
certificatului, conform regulii I/2 n). Verificarea intermediara include inspectarea sistemului de
securitate §i a oricarui echipament de securitate conex de pe nava si este menitd sd asigure faptul
ca acestea sunt In continuare 1n stare satisfacdtoare pentru serviciul caruia 1i este destinata nava.
Aceastd verificare intermediara trebuie mentionata in certificat;

4 orice verificare suplimentara decisd de catre Administratie.

Verificarea navelor trebuie efectuatd de catre functionari ai Administratiei. Cu toate acestea,
Administratia poate Incredinta efectuarea acestor verificdri unui organism de securitate recunoscut
prevazut la regula XI-2/1.

In oricare dintre cazuri, Administratia In cauzd trebuie sd fie in totalitate garantul efectudrii unei
verificari complete si eficiente si trebuie sd se angajeze sd ia masurile necesare pentru indeplinirea
acestei obligatii.

Sistemul de securitate §i orice echipament de securitate conex de pe nava trebuie intretinute, dupa
verificare, astfel incit sa ramand conforme cu dispozitiile regulilor XI-2/4.2 si XI-2/6 din prezenta parte
din Cod si cu planul aprobat de securitate al navei. Dupd efectuarea uneia din verificarile prevazute in
sectiunea 19.1.1, nu mai este admisd operarea fard acordul Administratiei a nici unei modificdri a
sistemului de securitate sau a oricdrui echipament de securitate conex de pe nava si nici a planului
aprobat de securitate al navei.

Eliberarea certificatului sau vizarea acestuia

sectiunii 19.1, se elibereaza un certificat international de securitate al navei.

Acest certificat trebuie eliberat sau vizat fie de cdtre Administratie, fie de catre un organism de
securitate recunoscut care actioneazd in numele Administratiei.

Un guvern contractant poate, la cererea Administratiei, si verifice o navi. in cazul in care este convins
ca dispozitiile sectiunii 19.1.1 sunt respectate, trebuie sd elibereze navei un certificat international de
securitate al navei sau sa autorizeze eliberarea acestui certificat si, dupa caz, sd vizeze sau s autorizeze
vizarea acestui certificat al navei, conform prezentului Cod.

O copie a acestui certificat si o copie a raportului de verificare trebuie transmise cat mai repede posibil
Administratiei care a solicitat verificarea.

Orice certificat astfel eliberat trebuie sd cuprinda o declaratie conform cdreia certificatul a fost eliberat
la cererea Administratiei. Acesta trebuie sd aibd aceeasi valoare si sa fie acceptat n aceleasi conditii
ca un certificat eliberat conform dispozitiilor sectiunii 19.2.2.

Certificatul international de securitate al navei trebuie elaborat conform modelului prevazut in anexa la
prezentul Cod. In cazul in care limba utilizatd la elaborarea sa nu este nici engleza, nici franceza, nici
spaniola, textul trebuie sa includa o traducere 1n una dintre aceste trei limbi.
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Durata si valabilitatea certificatului

Certificatul international de securitate al navei trebuie eliberat pentru o perioadd stabilita de
Administratie, care nu poate depasi insa cinci ani.

In cazul 1n care verificarea de reinnoire se finalizeaza in termen de trei luni Tnaintea datei de expirare a
certificatului existent, noul certificat este valabil de la data finalizarii verificarii de reinnoire pana la o
data care nu poate depasi cinci ani de la data expirdrii certificatului existent.

In cazul in care verificarea de reinnoire se finalizeaza dupd data de expirare a certificatului existent,
noul certificat este valabil de la data finalizdrii verificarii de reinnoire pana la o data care nu poate
depasi cinci ani de la data expirarii certificatului existent.

In cazul in care verificarea de reinnoire se finalizeaza cu mai mult de trei luni inaintea datei de
expirare a certificatului existent, noul certificat este valabil de la data finalizarii verificarii de reinnoire
pana la o data care nu poate depdsi cinci ani de la data finalizarii verificérii de reinnoire.

In cazul in care un certificat este valabil o perioadd mai mica de cinci ani, Administratia poate prelungi
valabilitatea certificatului dupd data de expirare cu o perioadd maxima specificatd in sectiunea 19.3.1,
cu conditia ca verificdrile prevazute in sectiunea 19.1.1, aplicabile in cazul in care certificatul este
valabil o perioada de cinci ani, sa fie efectuate Th mod corespunzator.

in cazul in care dupi efectuarea verificirii de reinnoire nu poate fi eliberat sau furnizat navei un
certificat Tnainte de data de expirare a certificatului existent, Administratia sau organismul de securitate
recunoscut care actioneazd 1n numele acesteia poate viza certificatul existent, iar acest certificat trebuie
considerat valabil o perioada suplimentara, care nu poate depasi cinci luni de la data expirarii.

In cazul in care la data expirdrii certificatului siu o nava nu se afla intr-un port in care si i se poata face
o verificare, Administratia poate prelungi perioada de valabilitate a certificatului respectiv. Cu toate
acestea, o astfel de prelungire nu trebuie acordatd decét pentru a permite navei sa 1si incheie calatoria in
portul in care trebuie verificatd, dar si in acest caz numai dacd aceastd masurd pare oportund i
rezonabila. Nici un astfel de certificat nu trebuie prelungit Tn acest mod o perioada mai mare de trei
luni, iar nava careia i s-a acordat aceasta prelungire nu are dreptul, pe baza prelungirii, dupa sosirea in
portul in care trebuie verificatd, sd paraseasca portul fard a fi obtinut un nou certificat. Dupa finalizarea
verificarii de relnnoire, noul certificat este valabil pana la o data care nu poate depasi cinci ani de la data
expirdrii certificatului existent inainte de acordarea acestei prelungiri.

Un certificat eliberat pentru o nava care efectueaza célatorii pe distante scurte care nu a fost prelungit
conform dispozitiilor anterioare din prezenta sectiune poate fi prelungit de catre Administratie pe o
perioada de gratie de pana la o luna de la data expirarii Tnscrisd pe acel certificat. Dupa finalizarea
verificarii de reinnoire, noul certificat este valabil pana la o data care nu poate depasi cinci ani de la data
expirarii certificatului existent nainte de acordarea acestei prelungiri.

In cazul 1n care o verificare intermediara se finalizeazd intr-un termen mai scurt decat cel specificat Tn
sectiunea 19.1.1:

1 data expirdrii Inscrisd pe certificat se inlocuieste prin aplicarea unei vize cu o datd care nu
trebuie sa depaseasca trei ani de la data efectudrii verificérii intermediare;

2 data expirdrii poate ramane neschimbata cu conditia efectudrii uneia sau mai multor verificari,
astfel incat intervalele maxime dintre verificarile prescrise in sectiunea 19.1.1 sa nu fie depasite.

Valabilitatea unui certificat eliberat conform sectiunii 19.2 inceteaza in oricare dintre urmdtoarele
cazuri:

.1 verificdrile pertinente nu sunt efectuate In perioadele de timp specificate n sectiunea 19.1.1;
2 certificatul nu este vizat In conformitate cu dispozitiile sectiunilor 19.1.1.3 si 19.3.7.1, dupa caz;
3 o companie i asuma responsabilitatea de a exploata o nava care pand in acel moment nu a fost

exploatata de acea companie; si

4 nava este transferata sub pavilionul altui stat.
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In cazul in care:

1 0o nava este transferatd sub pavilionul altui guvern contractant, guvernul contractant sub
pavilionul cdruia nava a fost autorizatd sa navigheze pand atunci transmite, cat mai repede
posibil, Administratiei careia i-a fost cesionatd copii ale certificatului international de securitate
al navei sau orice informatii privind acesta, aflate, inainte de transfer, in posesia navei, precum §i
copii ale rapoartelor de verificare disponibile; sau

2 o companie isi asuma responsabilitatea de a exploata o nava care pana in acel moment nu a fost
exploatatd de acea companie, prima companie transmite noii companii, cat mai repede posibil,
copii ale certificatului international de securitate al navei sau orice informatii privind acesta sau
faciliteaza efectuarea verificarilor descrise in sectiunea 19.4.2.

Eliberarea unui certificat provizoriu
Certificatele prevazute la sectiunea 19.2 nu pot fi eliberate decat in cazul in Administratia care emite
certificatul este convinsd ca nava indeplineste in totalitate cerintele sectiunii 19.1. Cu toate acestea,

dupa 1 iulie 2004, pentru:

.1 0 nava care nu are certificat sau o nava care este livrata sau inainte de a fi datd in folosinta sau de
fi datd din nou in folosinta;

2 0 nava care este transferatd de sub pavilionul unui guvern contractant sub pavilionul altui guvern
contractant;
3 o nava aflata sub pavilionul unui stat care nu este guvern contractant care este transferatd sub

pavilionul unui guvern contractant; sau

4 0 companie care 1si asuma responsabilitatea de a exploata o nava care pana n acel moment nu a
fost exploatata de ea,

pana la eliberarea certificatului mentionat in sectiunea 19.2, Administratia poate dispune eliberarea unui
certificat international provizoriu de securitate al navei, conform modelului prezentat in apendicele la
prezenta parte din Cod.

Un Certificat international provizoriu de securitate al navei nu poate fi eliberat decat in cazul 1n care
Administratia sau organismul de securitate recunoscut care actioneaza in numele acesteia a verificat ca:

1 a fost efectuata evaluarea securitatii navei prevazuta in prezenta parte din Cod;
2 exista la bordul navei o copie a planului de securitate al navei care Indeplineste cerintele
capitolului XI-2 si a prezentei pdrti A din Cod, planul fiind supus revizuirii i aprobarii si fiind

pus in aplicare la bordul navei;

3 nava este dotata cu un sistem de alertd de securitate a navei care respecta cerintele regulii XI-2/6,
in cazul in care se prevede ca trebuie sd existe un astfel de sistem;

4 agentul de securitate al companiei:
1 s-a asigurat ca:
.1 a fost efectuatd examinarea planului de securitate al navei pentru a verifica dacd

respectd In Intregime cerintele prezentei parti din Cod;

2 planul a fost supus spre aprobare; si
3 planul este pus 1n aplicare la bordul navei; si
2 a luat masurile necesare, inclusiv pe cele privind exercitiile, antrenamentele si auditurile

interne, prin intermediul carora poate estima daca nava va trece cu succes de verificarea
prevazuta in conformitate cu sectiunea 19.1.1.1, 1n termen de sase luni;
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5 s-au luat masurile necesare pentru efectuarea verificarilor cerute conform sectiunii 19.1.1.1;

.6 comandantul, agentul de securitate al navei si alti membri ai personalului de la bord care au
anumite sarcini in materie de securitate 1si cunosc sarcinile si responsabilitati care le revin 1n
materie de securitate Tn conformitate cu prezenta parte din Cod si cu dispozitiile pertinente din
planul de securitate aflat la bordul navei si au primit toate aceste informatii n limba de lucru a
personalului navei sau intr-o limba cunoscutd de personalul navei; si

T agentul de securitate al navei Indeplineste cerintele prevazute in prezenta parte din Cod.

Un Certificat international provizoriu de securitate al navei poate fi eliberat de catre Administratie sau
de cétre un organism de securitate recunoscut autorizat sd actioneze Tn numele acesteia.

Certificatul international provizoriu de securitate al navei este valabil o perioada de sase luni sau pana
la data eliberarii certificatului prevazut in sectiunea 19.2, daca aceasta data este anterioard, si nu poate fi
prelungit.

Nici un guvern contractant nu trebuie sd accepte eliberarea altui certificat international provizoriu de
securitate al navei dupd expirarea primului certificat provizoriu prevazut 1n sectiunea 19.4.4 in cazul in
care, In opinia Administratiei sau a organismului de securitate recunoscut, unul dintre motivele pentru
care nava sau compania solicita eliberarea unui astfel de certificat este de a se sustrage conformarii in
totalitate cu cerintele capitolului XI-2 si ale prezentei parti din Cod.

in sensul regulii XI-2/9, guvernele contractante pot verifica, inainte de a accepta drept certificat valabil
un certificat international provizoriu de securitate al navei, daca sunt indeplinite cerintele sectiunilor
19.42.4-19.4.2.6.
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Apendice la partea A
APENDICELE 1
Model de certificat international de securitate al navei
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SECURITATE AL NAVEI
(Stampila oficiala) (Statul)
Certificat numarul ...
Eliberat in conformitate cu dispozitiile

CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR S$I A INSTALATIILOR PORTUARE
(CODUL ISPS)

Sub autoritatea GUVErNUIUL .........o.oiiiii e
0 S 15 (P
(Persoana sau organismul autorizat)

INUIMEIE NAVEI: .ottt e e et
Numarul sau literele diStNCVE: «.......iuititit et
Portul de TnmatriCulare: ..........o.iiuit i e
TAPUL MAVEI: .ttt ettt e e e e e e ettt ettt
TONAJUL DIUL: ..o e
Numarul OMI: ... e e
Numele §i adresa COMPANIET «..c.vuuentinetintet ettt ettt et e enea
SE CERTIFICA PRIN PREZENTA:

1. Casistemul de securitate si orice echipament de securitate conex al navei au fost verificate in conformitate
cu sectiunea 19.1 din partea A din Codul ISPS;

2. Ca in urma verificarii s-a constatat cd sistemul de securitate si orice echipament de securitate conex al
navei sunt satisfacatoare din toate punctele de vedere si cd nava Tndeplineste cerintele aplicabile din
capitolul XI-2 din Conventie si din partea A din Codul ISPS;

3. Canava este prevazuta cu un plan de securitate al navei aprobat.

Data verificarii initiale/de reinnoire pe baza careia a fost eliberat prezentul certificat

Prezentul certificat este valabil pana la data de

sub rezerva verificdrilor efectuate In conformitate cu sectiunea 19.1.1 din partea A din Codul ISPS.

EIIDErat [a .. oo e

Ladata de ..o s

(Semndtura agentului autorizat corespunzator care elibereaza certificatul)



(Stampila sau parafa autoritatii emitente, dupd caz,)
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ATESTAREA VERIFICARII INTERMEDIARE
SE CERTIFICA PRIN PREZENTA ci in urma verificirii intermediare efectuate in conformitate cu sectiunea
19.1.1 din partea A din Codul ISPS s-a constatat ca nava respecta dispozitiile pertinente din capitolul XI-2 din

Conventie si din partea A din Codul ISPS.

Verificare intermediara Semnat: ......oooiiiiii e
(Semndtura agentului autorizat)

Data: ..o
(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)
ATESTAREA VERIFICARILOR SUPLIMENTARE

Verificare suplimentara SeMNAL: ...eineiit
(Semndtura agentului autorizat)

Data: ..o
(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)

Verificare suplimentara SEMNAL: . eneineitit e
(Semndtura agentului autorizat)

Data: ..o
(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)

Verificare suplimentara SEMNAL: . eneineieit e
(Semndtura agentului autorizat)

Locul: oo
Data: ..o

(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)



43

VERIFICARE SUPLIMENTARA EFECTUATA IN CONFORMITATE CU SECTIUNEA A/19.3.7.2
DIN CODUL ISPS

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA ci in urma verificarii suplimentare efectuate in conformitate cu sectiunea
193.7.2 din partea A din Codul ISPS s-a constatat cd nava respectd dispozitiile pertinente din capitolul XI-2 din
Conventie si din partea A din Codul ISPS.

Semnat: ......ooiiiii e
(Semndtura agentului autorizat)

Data: .o

(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)

VIZA DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI, DACA ACESTA ESTE VALABIL O PERIOADA MAI
MICA DE CINCI ANI, IN CAZUL IN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.3 DIN
CODUL ISPS

Nava respectd dispozitiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.3 din partea A din
Codul ISPS certificatul trebuie sa fie acceptat ca valabil pana ladatade ................c.oooeoiinnl.

SEMNAL: . eneineitiit e
(Semndtura agentului autorizat)

Locul: .....ooooiiiiii
Data: ....oooiiii
(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

VIZA DE PRELUNGIRE A CERTIFICATULUI DUPA INCHEIEREA VERIFICARII DE REINNOIRE
SIIN CAZUL IN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.4 DIN CODUL ISPS

Nava respecta dispozitiile pertinente din partea A din Codul ISPS, iar conform sectiunii 19.3.4 din partea A din
Codul ISPS certificatul trebuie sa fie acceptat ca valabil pand ladatade ................c.ocooeiiinnn.

SeMNAL: ...t
(Semndtura agentului autorizat)

Data: ..

(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)

VIZA DE PRELUNGIRE A VALABILITATII CERTIFICATULUI PANA CAND NAVA AJUNGE IN
PORTUL DE VERIFICARE, IN CAZUL IN CARE SE APLICA DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.5
DIN CODUL ISPS, SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE, iN CAZUL iN CARE SE APLICA
DISPOZITIILE SECTIUNII A/19.3.6 DIN CODUL ISPS

In conformitate cu sectiunea 19.3.5/19.3.6 () din partea A din Codul ISPS, certificatul trebuie acceptat ca fiind
valabil pand ladata de........cooouevniiiiiiiii

SEMNAL: . oneineitit e
(Semndtura agentului autorizat)

Locul: oo
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Data: ...
(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)

VIZA DE AVANSARE A DATEI DE EXPIRARE, IN CAZUL iN CARE SE APLICA DISPOZITIILE
SECTIUNII A/19.3.7.1 DIN CODUL ISPS

In conformitate cu sectiunea 19.3.7.1 din partea A din Codul ISPS, noua dati de expirare (") este:

Semnat: ....o.viiii i
(Semndtura agentului autorizat)

Locul: oo
Data: o

(Stampila sau parafa autoritdtii, dupd caz)

* . .o -

(') Se elimina, dupa caz.

EEONN ~ - - . . . . . - . I
(") In cazul in care se completeaza aceastd parte a certificatului, data de expirare indicatd pe prima pagind a
certificatului trebuie de asemenea modificatd Tn consecinta.

APENDICELE 2
Model de certificat international provizoriu de securitate al navei
CERTIFICAT INTERNATIONAL PROVIZORIU DE SECURITATE AL NAVEI
(Stampila oficiala) (Statul)
Certificat numarul. ...
Eliberat in conformitate cu dispozitiile
CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR S$I A INSTALATIILOR PORTUARE

(CODUL ISPS)
Sub autoritatea GUVEINUIUL «.....o.uit ittt e

(Persoana sau organismul autorizat)

B L0 0 1] ET 0 2 A7
Numarul sau literele diStNCIIVE: .. .oiuiitt ittt e aeeeeeeeans
Portul de TNMatriCULATE: ...ttt ettt e e te e e e aae e aaans
TIPUL NAVEI: .ottt e
TonaJUL DIUL: ..t e
D L0 ' 3 D) 1% U
Numele §i adresa COMPANIEI: «.....uinuinti it

Prezentul certificat este eliberat dupi ce a fost eliberat alt certificat provizoriu? Da/Nu ()



In caz afirmativ, precizati data la care a fost eliberat primul certificat provizoriu

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA ci sunt respectate dispozitiile sectiunii A/19.4.2 din Codul ISPS.
Prezentul certificat se elibereaza In conformitate cu dispozitiile sectiunii A/19.4 din Codul ISPS.
Prezentul certificat este valabil pAnd ladatade ...........oooviiiiiiiiiiiiiiiii

EIIDErat Lo .. oo e

Ladata de ..o s

(Semndtura agentului autorizat corespunzator care elibereazd
certificatul)

(Stampila sau parafa autoritatii emitente, dupa caz)
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(") Se elimina, dupa caz.”
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ANEXA Il

.PARTEA B

RECOMANDARI PRIVIND DISPOZITIILE CAPITOLULUI XI-2 DIN ANEXA LA CONVENTIA
INTERNATIONALA PENTRU SIGURANTA VIETII PE MARE DIN 1974, ASTFEL CUM A FOST

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

MODIFICATA, PRECUM SI PARTEA A DIN PREZENTUL COD
INTRODUCERE
Generalitati

Preambulul la prezentul Cod indica faptul cd in capitolul XI-2 si in partea A din prezentul Cod se instituie
noul cadrul international de masuri ce vizeaza consolidarea securitatii maritime, prin intermediul caruia
navele si instalatiile portuare pot coopera pentru a detecta si contracara actele care ameninta securitatea in
sectorul transporturilor maritime.

Prezenta introducere descrie Tn mod concis procesele preconizate pentru stabilirea si punerea 1n aplicare
ale masurilor si aranjamentelor necesare garantarii si mentinerii conformitatii cu dispozitiile capitolului
XI-2 si ale partii A din prezentul Cod si identificd elementele principale pentru care sunt recomandate
mdsuri. Aceste recomanddri sunt enuntate in la punctele 2-19. De asemenea, se specificd elementele
esentiale care trebuie luate Tn considerare la aplicarea recomandarilor referitoare la nave si la instalatiile
portuare.

Chiar daca utilizatorul prezentului Cod este interesat exclusiv de nave, i se recomanda insistent sa citeasca
integral prezenta parte a Codului, In special alineatele privind instalatiile portuare. Acelasi lucru este
valabil si pentru cei care sunt interesati in principal de instalatiile portuare; acestia ar trebui sa citeasca
si punctele care contin prevederi privind navele.

Recomandarile prevadzute la punctele urmatoare se referd, in esentd, la protectia navei atunci cand aceasta
se afla intr-o instalatie portuard. Cu toate acestea, o nava poate reprezenta o amenintare pentru instalatia
portuard atunci cand, de exemplu, o data intratd in instalatia portuara ar fi utilizatd ca bazd de lansare a
unui atac. Atunci cand preconizeazad masurile de securitate care urmeaza a fi luate pentru a face fata unor
amenintari la adresa securitatii care 1si au originea pe nava, cei care efectueazd evaluarea securitatii
instalatiei portuare sau cei care pregatesc planul de securitate al instalatiei portuare ar trebui sd ia in
considerare adaptarea corespunzatoare a recomandarilor prevazute la alineatele urmatoare.

Este necesar sa se tind seama de faptul ca nici o dispozitie a prezentei parti din Cod nu poate fi cititd sau
interpretata ca aducand atingere vreunei dispozitii din capitolul XI-2 sau din partea A din prezentul cod si
ca dispozitiile mentionate anterior intotdeauna prevaleazd si au prioritate fatd de orice ambiguitate
neintentionatd care ar putea apare din neatentie 1n aceastd parte din Cod. Recomandarile prevazute in
prezenta parte din Cod ar trebui intotdeauna citite, interpretate si aplicate astfel incét s fie compatibile cu
scopurile, obiectivele si principiile consacrate in capitolul XI-2 si n partea A din prezentul Cod.

Responsabilitatile guvernelor contractante

Guvernele contractante au, in conformitate cu dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul
Cod, diverse responsabilitati, care includ in special urmatoarele:

— stabilirea nivelului de securitate aplicabil;

— aprobarea planului de securitate al navei si a modificarilor pertinente aduse unui plan aprobat
anterior;

— verificarea conformitdtii navelor cu dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul
Cod si emiterea pentru nave a certificatului international de securitate al navelor;

— stabilirea instalatiilor portuare amplasate pe teritoriul lor care trebuie si desemneze un
agent de securitate al instalatiei portuare care sa fie responsabil cu pregatirea planului
de securitate al instalatiei portuare;
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— asigurarea efectudrii si aprobarii evaluarii securititii instalatiei portuare si a oricérei
modificari aduse unei evaludri aprobate anterior;

— aprobarea planului de securitate al instalatiei portuare si a oricarei modificari aduse unui plan
aprobat anterior;

— exercitarea masurilor referitoare la control si la respectarea dispozitiilor;
— testarea planurilor aprobate;

— comunicarea informatiilor cdtre Organizatia Maritimd Internationald si sectoarelor maritim si
portuar.

Guvernele contractante pot desemna sau stabili, in cadrul guvernului, autoritati insarcinate si execute,
referitor la instalatiile portuare, sarcinile privind securitatea care le revin in conformitate cu
capitolul XI-2 din Conventia SOLAS si cu partea A din prezentul Cod si pot autoriza organisme de
securitate recunoscute sa indeplineasca anumite sarcini privind instalatiile portuare, Tnsd decizia finala
privind acceptarea si aprobarea acestor sarcini ar trebui luatd de catre guvernul contractant sau de catre
autoritatea desemnatd. De asemenea, Administratiile pot delega unor organisme de securitate
recunoscute, in ceea ce priveste navele, sarcini referitoare la securitate. Nu pot fi delegate unui organism
de securitate recunoscut urmatoarele sarcini sau activitati:

— stabilirea nivelului de securitate aplicabil,
— stabilirea instalatiilor portuare situate pe teritoriul unui guvern contractant care trebuie sa
desemneze un agent de securitate al instalatiei portuare §i sa pregateasca un plan de securitate

al instalatiei portuare,

— aprobarea unei evaludri a securitdtii instalatiei portuare sau a oricarei modificari ulterioare
aduse unei evaluari aprobate anterior,

— aprobarea unui plan de securitate al instalatiei portuare sau a oricdrei modificari ulterioare
aduse unui plan aprobat anterior,

— exercitarea masurilor referitoare la control si la respectarea dispozitiilor,

— stabilirea cerintelor aplicabile unei declaratii de securitate.

Stabilirea nivelului de securitate

Guvernele contractante au responsabilitatea de a stabili nivelul de securitate aplicabil in orice
moment, att navelor, cat si instalatiilor portuare. In partea A din prezentul cod sunt definite trei
niveluri de securitate utilizate la nivel international, §i anume:

—  nivelul de securitate 1, normal: nivelul la care navele si instalatiile portuare functioneaza normal,

— nivelul de securitate 2, ridicat: nivelul care se aplica atat timp cat exista un risc mare de incident de
securitate;

—  nivelul de securitate 3, exceptional: nivelul care se aplicd pe perioada in care riscul de incident de
securitate este probabil sau iminent.

Compania si nava

Orice companie care exploateazd nave cdrora li se aplicd dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din
prezentul Cod trebuie sd desemneze un agent de securitate al companiei pentru companie i un agent de
securitate al navei pentru fiecare nava. Sarcinile si responsabilitétile acestor agenti, formarea profesionald
pe care trebuie sa o aiba, precum si cerintele aplicabile exercitiilor si antrenamentelor sunt definite in
partea A din prezentul Cod.
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Responsabilitatile agentului de securitate al companiei includ, pe scurt, Intre altele, asigurarea faptului ca
evaluarea securitatii navei este efectuata corespunzator, asigurarea faptului ca a fost pregatit si supus spre
aprobare Administratiei sau Tn numele administratiei un plan de securitate al navei si cd acesta este apoi
amplasat la bordul navei care face obiectul partii A din prezentul Cod si pentru care aceastd persoand a
fost desemnata agent de securitate al companiei.

Planul de securitate al navei ar trebui sa indice masurile de securitate operationale si fizice pe care nava
insdsi ar trebui sa le ia pentru a se asigura cd 1n orice moment functioneaza la nivelul de securitate 1.
Planul ar trebui sa cuprindd si masurile de securitate suplimentare sau sporite pe care le poate lua chiar
nava pentru a trece si a functiona la nivelul de securitate 2, in cazul in care primeste instructiuni Tn acest
sens. In afard de aceasta, planul ar trebui s indice si masurile de pregitire posibile pe care nava ar putea
sd le ia pentru a se conforma prompt instructiunilor pe care le poate primi de la cei care sunt insdrcinati sa
raspunda la un incident sau la o amenintare reprezentatd de un posibil incident de securitate la nivelul de
securitate 3.

Navele carora 1i se aplicd cerintele capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod trebuie sa aiba un
plan de securitate aprobat de catre Administratie sau Tn numele acesteia si sa fie exploatatd in conformitate
cu acest plan. Agentul de securitate al companiei si agentul de securitate al navei ar trebui sa se asigure ca
planul are un caracter permanent si cd este eficient si, In special, ca se efectueaza audituri interne ale
acestuia. Orice modificare adusd unui element oarecare dintr-un plan aprobat, care Administratia a decis
cd ar trebui aprobat, trebuie sa facad obiectul unei reexaminari si unei noi aprobdri Tnainte de a fi incorporat
in planul aprobat si Thainte de punerea sa in aplicare de catre nava.

Nava trebuie sd aibd la bord un certificat international de securitate al navei care sd indice cd nava
indeplineste toate cerintele capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod. Partea A din prezentul Cod
contine dispozitii cu privire la verificarea conformitatii navei cu aceste cerinte §i cu privire la eliberarea
certificatului pe baza verificarii initiale, de reinnoire si intermediara.

In cazul in care o navi se afla intr-un port sau se indreapta spre un port al unui guvern contractant, acesta
are dreptul, In conformitate cu dispozitiile regulii XI-2/9, sd exercite, cu privire la aceasta nava, diverse
masuri referitoare la control si la respectarea dispozitiilor. Nava este supusa inspectiilor prevdzute 1n cadrul
controlului navelor de catre statul de port, dar aceste inspectii nu ar trebui sa includd in mod normal
examinarea planului de securitate propriu-zis, cu exceptia unor anumite situatii. Nava poate de asemenea
face obiectul unor masuri de control suplimentare, in cazul Tn care guvernul contractant care exercita
masurile referitoare la control si la respectarea dispozitiilor are motive sa creada cd securitatea navei sau
cea a instalatiile portuare pe care le-a deservit a fost compromisa.

Nava trebuie, de asemenea, sd aiba la bord informatii care pot fi puse la dispozitia guvernelor
contractante, la cerere, care sa indice cine este responsabil cu angajarea personalului navei si cine are
puterea decizionald privind diferite aspecte referitoare la utilizarea navei.

Instalatia portuara

Fiecare guvern contractant trebuie si asigure realizarea unei evaluari a securititii pentru fiecare
instalatie portuara situati pe teritoriul siu care furnizeaza servicii navelor care efectueaza calitorii
internationale. Aceasta evaluare poate fi facuta de guvernul contractant, de o autoritate desemnata sau de
un organism de securitate recunoscut. Evaluarea securitatii instalatiei portuare, o data efectuata, trebuie sa
fie aprobatd de catre guvernul contractant sau de catre autoritatea desemnata in cauza, care poate delega
aceastd responsabilitate. Evaluarea securitatii instalatiei portuare ar trebui revizuita periodic.

Evaluarea securitiitii instalatiei portuare este, in esentd, o analizd de risc a tuturor aspectelor
privind operarea unei instalatii portuare in scopul identificirii pirtii sau partilor care este cel mai
probabil sa fie si/sau risci cel mai mult sa fie tinta unui atac. Riscul pentru securitate este in functie de
amenintarea unui atac, addugata la vulnerabilitatea tintei, si de consecintele unui atac.

Evaluarea trebuie sa cuprindd urmatoarele componente:
— determinarea amenintarii percepute pentru instalatiile si infrastructurile portuare,
— identificarea punctelor vulnerabile potentiale,

— calcularea consecintelor incidentelor.
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La terminarea analizei, va fi posibil sa se efectueze o evaluare globala a nivelului riscului. Evaluarea
securitatii instalatiei portuare va permite identificarea instalatiilor portuare care trebuie sia
desemneze un agent de securitate al instalatiei portuare si si pregiteasci un plan de securitate al

instalatiei portuare.

Instalatiile portuare care trebuie sa Indeplineasca cerintele din capitolul XI-2 si din partea A din prezentul
Cod trebuie sa desemneze un agentul de securitate al instalatiei portuare. Sarcinile §i responsabilitatile
acestor agenti, formarea pe care trebuie sa o aiba, precum si cerintele aplicabile exercitiilor si
antrenamentelor sunt definite In partea A din prezentul Cod.

Planul de securitate al instalatiei portuare ar trebui s indice masurile de securitate operationale si fizice pe
care instalatia portuara ar trebui sd le ia pentru a se asigura cd 1n orice moment functioneaza la nivelul de
securitate 1. Planul ar trebui sa cuprinda si masurile de securitate suplimentare sau sporite pe care le poate
adopta instalatia portuara pentru a trece si a functiona la nivelul de securitate 2, in cazul in care primeste
instructiuni in acest sens. In afard de aceasta, planul ar trebui si indice si masurile de pregitire posibile pe
care instalatia portuard ar putea sa le ia pentru a se conforma prompt instructiunilor pe care le poate primi
de la cei care sunt insarcinati sa raspunda la un incident sau la o amenintare reprezentatd de un posibil
incident de securitate la nivelul de securitate 3.

Instalatiile portuare care trebuie sa indeplineasca cerintele din capitolul XI-2 si din partea A din prezentul
Cod trebuie sa aiba un plan de securitate aprobat de catre guvernul contractant sau de catre autoritatea
desemnatd in cauza si trebuie operate in conformitate cu acest plan. Agentul de securitate al companiei ar
trebui sa aplice dispozitiile acestui plan i sd se asigure cd planul are un caracter permanent si ca este
eficient si, in special, cd se efectueazd audituri interne. Orice modificare adusd unui element oarecare
dintr-un plan aprobat care guvernul contractant sau autoritatea desemnata in cauzd a decis ca ar trebui
aprobat trebuie sd facd obiectul unei reexamindri §i a unei noi aprobari inainte de a fi inclus In planul
aprobat si Tnainte de punerea sa In aplicare in instalatia portuard. Evaluarea securitatii instalatiei portuare
efectuate pentru instalatia portuard sau pe baza careia a fost elaborat planul trebuie revizuitd in mod
regulat. Toate aceste activitati pot duce la necesitatea operarii de modificari planului aprobat. Orice
modificare la anumite elemente dintr-un plan aprobat trebuie supusd aprobdrii guvernului contractant sau
a autoritatii desemnate in cauza.

Navele care utilizeaza instalatii portuare pot fi supuse inspectiilor prevazute n cadrul controlului navelor
de catre statul de port si pot face obiectul unor masuri de control suplimentare indicate Tn regula XI-2/9.
Autoritdtile pertinente pot solicita sa le fie furnizate informatii privind nava, Incdrcatura acesteia,
pasagerii §i personalul navei fnainte de intrarea navei 1n port. Pot exista situatii n care se poate refuza
intrarea in port.

Informare si comunicare

Capitolul XI-2 si partea A din prezentul Cod dispun cad guvernele contractante trebuie sd furnizeze
anumite informatii Organizatiei Maritime Internationale §i cd aceste informatii trebuie sa fie difuzate
pentru a garanta o comunicare eficientd intre guvernele contractante si intre agentii de securitate ai
companiei/ai navei i agentii de securitate ai instalatiei portuare.

DEFINITII

Nu este prevazuta nici o recomandare cu privire la definitiile specificate in capitolul XI-2 sau 1n partea A
din prezentul Cod.

In sensul prezentei parti din cod:

.1 ,sectiune” Tnseamnd o sectiune din partea A din Cod si este indicatd ca ,,sectiunea A/< urmatd de
numarul sectiunii>";

.2 ,punct” inseamnd un punct din partea A din Cod si este indicat ca ,punct < urmat de numdrul
punctului>"; si

3 ex ia ,,.guv , atunci ca utilizata u - 18, 1 a ,,euvernu
3 expresia ern contractant”, atunci cand este utilizatd la punctele 14 - 18, Tnseamna ernul
~99

contractant pe teritoriul caruia este situatd instalatia portuard” si cuprinde o trimitere la ,autoritatea
desemnata”.
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3. APLICARE

Generalitati

3.1 Recomandarile prevazute 1n aceastd parte din Cod ar trebui luate in considerare la punerea in aplicare a
cerintelor din capitolul XI-2 si a partii A din prezentul Cod.

3.2 Cu toate acestea, ar trebui recunoscut cd masura In care se vor aplica recomanddrile privind navele va
depinde de tipul navei, de incarcatura sa si de pasagerii sdi, de serviciul comercial pe care il asigura si de
caracteristicile instalatiilor portuare vizitate de nava.

3.3 in mod similar, referitor la recomandairile privind instalatiile portuare, misura in care se vor aplica
recomandarile privind navele va depinde de instalatiile portuare, de tipul navelor care utilizeaza instalatia
portuard, de tipurile de incarcatura si/sau de pasageri si de serviciul comercial pe care il asigura navele
care intra 1n instalatia portuara.

3.4 Dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod nu sunt prevdzute pentru a fi aplicate
instalatiilor portuare concepute si utilizate In esentad in scopuri militare.

4. RESPONSABILITATILE GUVERNELOR CONTRACTANTE
Securitatea evaluarilor si a planurilor

4.1 Guvernele contractante ar trebui sd se asigure cd se aplicd mdsuri adecvate pentru a evita ca orice
informatie sensibild referitoare la securitate care este legata de evaluarea securitatii navei, de planul de
securitate al navei, de evaluarea securitdtii instalatiei portuare, de planul de securitate al instalatiei
portuare, precum si de anumite evaluari sau planuri sd fie dezvaluitd in mod neautorizat sau pentru a
preveni orice acces neautorizat la aceasta informatie.

Autoritatile desemnate

4.2 Guvernele contractante pot identifica, in cadrul guvernului, o autoritate desemnatd sa indeplineasca
sarcinile privind securitatea care le revin, astfel cum sunt acestea enumerate in capitolul XI-2 sau in partea
A din prezentul Cod.

Organisme de securitate recunoscute

4.3  Guvernele contractante pot autoriza un organism de securitate recunoscut (RSO) sa efectueze anumite
activitati privind securitatea, inclusiv:

.1 sa aprobe planurile de securitate ale navei sau modificarile aduse acestora, in numele Administratiei;

.2 sa verifice si sd certifice faptul cd navele indeplinesc cerintele din capitolul XI-2 si din partea A din
prezentul Cod in numele Administratiei;

.3 sa efectueze evaludrile securitdtii instalatiei portuare cerute de catre guvernul contractant.

4.4 RSO poate de asemenea oferi consultantd companiilor sau instalatiilor portuare sau pot oferi asistentd
privind aspecte legate de securitate, inclusiv privind evaludrile securitatii navei, planurile de securitate ale
navei, evaluari ale securitatii instalatiei portuare si planurile de securitate ale instalatiei portuare. De
asemenea, le poate ajuta sa elaboreze un astfel de plan sau o astfel de evaluare. O RSO care a contribuit la
elaborarea unei evaludri a securitatii navei sau a unui plan de securitate al navei nu ar trebui sd fie
autorizata sa aprobe acest plan.

4.5 Atunci cind autorizeazd o RSO sd actioneze In numele lor, guvernele contractante ar trebui sa ia in
considerare competenta acestui organism. RSO ar trebui sa poatd demonstra:

.1 ca are competentele necesare Tn domeniile pertinente ale securitatii;
.2 cunoagterea suficientd a operatiunilor navelor si porturilor, in special a proiectdrii i constructiei

navelor, in cazul in care furnizeaza servicii pentru nave, si a proiectarii si constructiei portului, in cazul
in care furnizeaza servicii pentru instalatiile portuare;
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.3 cd este capabild sa evalueze riscurile la adresa securitatii care ar putea apdrea in timpul operarii navei si
a instalatiei portuare, inclusiv interfata nava/port si sd stabileasca modalitatea de a limita la maxim
aceste riscuri;

.4 ca poate mentine si Tmbunatati expertiza personalului sau;

.5 cd poate asigura faptul ca personalul sau sa fie mereu demn de Incredere;

.6 cd poate mentine mdsuri adecvate pentru a evita dezvaluirea neautorizatd a oricarei informatii privind
securitatea sau accesul neautorizat la o astfel de informatie;

.7 cunoasterea cerintelor din capitolul XI-2 si din partea A din prezentul Cod, precum si normele de
securitate din legislatia nationala si internationala pertinenta;

.8 cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si diversele forme pe care le imbraca;

.9 ca are cunostinte Tn materie de detectare si de identificare a armelor si a substantelor si dispozitivelor
periculoase;

.10 ca are cunostinte Tn materie de identificare, fard discriminare, a caracteristicilor $i comportamentului
persoanelor care riscd sd ameninte securitatea;

.11 ca are cunostinte privind tehnicile utilizate la folosite pentru a contracara masurile de securitate; si

.12 ca are cunostinte privind echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere si limitele de
utilizare ale acestora.

Atunci cand deleagd sarcini specifice catre o RSO, guvernele contractante, inclusiv Administratiile, ar
trebui sa se asigure cad RSO 1n cauza are competentele necesare indeplinirii acestor sarcini.

Un organism recunoscut, astfel cum este acesta definit la regula 1/6 si care Indeplineste cerintele din
regula XI-1/1, poate fi desemnat ca RSO cu conditia sd aiba cunostintele necesare in materie de securitate
care sunt enumerate la punctul 4.5.

O autoritate portuara sau operatorul unei instalatii portuare poate fi desemnat ca RSO cu conditia sd aiba
cunostintele necesare in materie de securitate care sunt enumerate la punctul 4.5.

Stabilirea nivelului de securitate
La stabilirea nivelului de securitate, guvernele contractante ar trebui sa ia in considerare informatiile

privind amenintarile generale si specifice. Guvernele contractante ar trebui sd stabileasca nivelul de
securitate care se aplica navelor sau instalatiilor portuare la unul dintre urmatoarele trei niveluri:

— Nivelul de securitate 1, normal: nivelul la care nava sau instalatia portuara functioneazi
normal;

— Nivelul de securitate 2, ridicat: nivelul care se aplici atit timp cit existd un risc mare de
incident de securitate; si

— Nivelul de securitate 3, exceptional: nivelul care se aplici pe perioada cét riscul de incident de
securitate este probabil sau iminent.

Stabilirea nivelului de securitate 3 ar trebui sd fie o masura exceptionala care sa se aplice numai In cazul
in care existd informatii credibile ca un incident de securitate este probabil sau iminent. Nivelul de
securitate 3 ar trebui stabilit numai pe perioada existentei amenintarii la adresa securitdtii identificate sau
a unui incident de securitate propriu-zis. Desi se poate trece de la nivelul de securitate 1 la nivelul de
securitate 2, apoi la nivelul de securitate 3, este posibil si sd se faca trecerea direct de la nivelul de
securitate 1 la nivelul de securitate 3.

Comandantul navei este cel care este responsabil in ultima instantd de securitatea si siguranta navei. Chiar
si la nivelul de securitate 3 comandantul le poate cere celor care sunt Insarcinati sd raspunda in cazul
aparitiei unui incident de securitate sau a unei amenintari de incident de securitate sd precizeze sau sd
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modifice instructiunile pe care le-au dat, in cazul in care are motive sd creada ca respectand una din aceste
instructiuni risca sd compromita securitatea navei.

Agentul de securitate al companiei (CSO) sau agentul de securitate al navei (SSO) ar trebui si intre
in legituri cat mai repede posibil cu agentul de securitate al instalatiei portuare (PFSO) desemnat
sa indeplineasci aceasti functie in cadrul instalatiei portuare in care nava intentioneazi si intre
pentru_a-l intreba care este nivelul de securitate aplicabil navei in cauzi in aceasti instalatie
portuara. Dupi stabilirea contactului cu o nava, PFSO ar trebui si informeze nava cu privire la
orice_modificare care poate interveni ulterior cu privire la nivelul de securitate al instalatiei
portuare si ar trebui si furnizeze navei toate informatiile pertinente privind securitatea.

Desi in unele cazuri o nava poate fi exploatatd la un nivel de securitate superior celui al instalatiei portuare
in care intra, nu este permis ca o nava sa aiba un nivel de securitate inferior celui al instalatiei portuare pe
care o viziteaza. In cazul in care o navi are un nivel de securitate mai mare decét al instalatiei portuare pe
care intentioneaza sa o viziteze, CSO sau SSO ar trebui s notifice de Indatd PFSO. Acesta ar trebui sa
intreprinda o evaluare a situatiei respective de comun acord cu CSO sau SSO si sa cada de acord asupra
masurilor de securitate corespunzitoare pentru nava, care pot include elaborarea si semnarea unei
declaratii de securitate.

Guvernele contractante ar trebui sd analizeze mijloacele care ar permite transmiterea rapida a informatiilor
privind modificarea nivelului de securitate. Administratiile ar putea dori sa utilizeze mesajele NAVTEX
sau anunturile adresate marinarilor pentru a notifica CSO sau SSO cu privire la schimbarea nivelului de
securitate al navei. Ar putea dori sa utilizeze alte metode de comunicare care asigurd o vitezd si o
acoperire echivalente sau mai bune. Guvernele contractante ar trebui sa stabileascd o modalitate de
notificare a agentului de securitate al instalatiei portuare cu privire la schimbdrile intervenite Tn privinta
nivelului de securitate. In cazul in care nivelul de securitate nu este considerat o informatie strict
confidentiala, informatiile initiale privind amenintarea pot fi extrem de sensibile. Guvernele contractante
ar trebui sa dea dovada de prudenta 1n ceea ce priveste tipul si detaliile informatiilor pe care le transmit si
metoda prin care acestea sunt transmise catre SSO, CSO si PSFO.

Puncte de contact si informatii privind planurile de securitate ale instalatiilor portuare

Faptul cé o instalatie portuard are un PFSO trebuie comunicat Organizatiei si aceasta informatie trebuie
comunicatd si agentilor de securitate ai companiei §i ai navei. Nu trebuie facutd publicd nici o alta
informatie privind PFSO, cu exceptia faptului ca existd. Guvernele contractante ar trebui s ia in
considerare stabilirea de puncte de contact fie centrale, fie regionale sau altd modalitate care sa permita
furnizarea de informatii actualizate privind locurile in care existd PFSP, precum si datele de contact ale
PFSO pertinent. Informatiile cu privire la existenta acestor puncte de contact ar trebui facute publice.
Aceste puncte de contact ar putea de asemenea furniza informatii cu privire la organismele de securitate
recunoscute desemnate sd actioneze in numele guvernului contractant, impreuna cu detalii privind
responsabilitatile specifice si conditiile abilitérii acestora.

in cazul in care un port nu are un plan de securitate al instalatiei portuare (si, in consecint, nici PESO),
punctul de contact central sau regional ar trebui s fie in masurd sd indice care este persoana de la tarm
care are calificdrile necesare pentru a organiza punerea in aplicare a masurilor de securitate adecvate, dupa
caz, pe durata vizitei navei.

Guvernele contractante ar trebui sa furnizeze si datele de contact ale functionarilor guvernamentali cérora
un SSO, un CSO sau un PFSO sa le poatd raporta motivele lor de Ingrijorare privind securitatea. Acesti
functionari guvernamentali ar trebui sd evalueze rapoartele in cauzd inainte de a lua masurile adecvate.
Motivele de ingrijorare semnalate pot avea legaturd cu masurile de securitate care intrd sub jurisdictia
unui alt guvern contractant. In astfel de cazuri, functionarii guvernelor contractante ar trebui si ia in
considerare contactarea omologilor lor din celdlalt guvern contractant pentru a stabili daca este necesar sa
se ia masuri de remediere. in acest sens, datele de contact ale functionarilor guvernamentali ar trebui
comunicate Organizatiei Maritime Internationale.

Guvernele contractante ar trebui de asemenea sd comunice informatiile prevazute la punctele 4.14 - 4.16
altor guverne contractante care fac o solicitare in acest sens.

Documente de identificare

Guvernele contractante sunt incurajate sd emitd documente de identificare adecvate functionarilor
guvernamentali abilitati sa urce la bordul navelor sau sa intre in instalatiile portuare 1n vederea indeplinirii
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sarcinilor oficiale care le revin si a pune in aplicare a unor proceduri care sd permitd verificarea
autenticitatii documentelor in cauza.

Platforme fixe si plutitoare si unititi mobile de foraj amplasate in larg

Guvernele contractante ar trebui sa ia in considerare aplicarea de masuri de securitate adecvate aplicabile
platformelor fixe si plutitoare si unitatilor mobile de foraj amplasate in larg in stationare pentru a permite
interactiunea cu navele care trebuie sd respecte dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul
Cod.

Nave care nu sunt obligate sa respecte partea A din prezentul Cod

Guvernele contractante ar trebui sd ia in considerare aplicarea de masuri de securitate adecvate pentru
intarirea securitatii navelor carora nu li se aplica dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul
Cod si sa se asigure cd toate dispozitiile in materie de securitate care sunt aplicabile navelor in cauza
permit interactiunea cu nave carora li se aplica partea A din prezentul Cod.

Amenintiri la adresa navelor si alte incidente in larg

Guvernele contractante ar trebui sd furnizeze indicatii generale privind masurile considerate adecvate
pentru a reduce riscurile la adresa securitdtii navelor care navigheaza sub pavilionul lor atunci cind sunt Tn
larg. Ele ar trebui sa furnizeze recomandari specifice privind masurile care trebuie luate Tn conformitate cu

nivelurile de securitate 1 - 3, in cazul:

.1 unei schimbari a nivelului de securitate aplicabil navei atunci cand este in larg, de exemplu din cauza
zonei geografice 1n care este exploatatd sau din motive aferente navei propriu-zise;

.2 unui incident de securitate sau al unei amenintdri de incident de securitate care afecteaza nava atunci
cand aceasta se afld in larg.

Guvernele contractante ar trebui sa stabileasca metodele si procedurile optime 1n acest sens. In cazul unui
atac iminent, nava ar trebui sd Incerce sa stabileascd o comunicare directd cu persoanele din statul de

pavilion Tnsdrcinate sa raspunda la incidente de securitate.

Guvernele contractante ar trebui de asemenea sd stabileascd un punct de contact care sa ofere consiliere
privind securitatea oricarei nave:

.1 care este autorizata sa arboreze pavilionul lor;
.2 care opereaza 1n apele lor teritoriale sau care si-au comunicat intentia de a intra 1n apele lor teritoriale.

Guvernele contractante ar trebui sa ofere consiliere navelor care opereaza in apele lor teritoriale sau care
si-au comunicat intentia de a intra Tn apele lor teritoriale, in special cu privire la:

.1 modificarea cursului prevazut sau Intarzierea navigarii pe acesta;
.2 navigarea pe un curs anume sau ajungerea intr-un loc anume;
.3 disponibilitatea personalului sau a echipamentului care ar putea fi amplasat la bordul navei;

.4 coordonarea trecerii, a intrdrii Tn port sau a plecarii din port, pentru a permite escortarea de catre un
vehicul de patrulare sau de catre un avion (cu aripa fixa sau elicopter).

Guvernele contractante ar trebui sa le reaminteasca navelor care opereaza in apele lor teritoriale sau care
si-au comunicat intentia de a intra 1n apele lor teritoriale de zonele Tn care accesul este restrictionat
temporar.

Guvernele contractante ar trebui sa recomande navelor care opereaza in apele lor teritoriale sau care si-au
comunicat intentia de a intra in apele lor teritoriale sa puna in aplicare prompt, in vederea protejarii navei
si a altor nave aflate In vecinatate, orice masurd de securitate pe care guvernul contractat ar fi putut s-o
recomande.
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Planurile elaborate de catre guvernele contractante in scopurile indicate la punctul 4.22 ar trebui sa
includa informatii privind un punct de contact adecvat, disponibil 24 de ore din 24, in cadrul guvernului
contractant, inclusiv al Administratiei. Aceste planuri ar trebui sd includd si informatii cu privire la
circumstantele in care Administratia estimeaza cd ar trebui solicitatd asistenta statelor costiere vecine,
precum si o procedurd de stabilire a contactului dintre agentii de securitate ai instalatiilor portuare si
agentii de securitate ai navelor.

Acorduri alternative in materie de securitate

Atunci cand stabilesc modul de punere in aplicare a capitolului XI-2 si a partii A din prezentul Cod,
guvernele contractante pot incheia unul sau mai multe acorduri cu unul sau mai multe guverne
contractante. Domeniul de aplicare al unui acord se limiteaza la célatorii internationale scurte pe rute fixe
intre instalatiile portuare situate pe teritoriul partilor acordului. La incheierea unui acord si in urma
incheierii acestuia, guvernele contractante ar trebui sd consulte celelalte guverne contractante si
Administratii interesate de efectele acordului. Navele care navigheaza sub pavilionul unui stat care nu este
parte la un acord ar trebui sa fie lasate sa opereze numai pe rutele fixe prevazute 1n acord, in cazul in care
Administratia acestora decide ca nava ar trebui sa respecte dispozitiile acordului si 1i cere navei sa le
respecte. Un asemenea acord nu poate, sub nici forma, compromite nivelul de securitate al altor nave si
instalatii portuare care nu sunt prevazute in acord si, in special, nici una din navele care fac obiectul
acordului nu poate desfasura activititi intre nave cu nave care nu fac obiectul acordului. Orice activitate
de interfatd intreprinsa de navele care fac obiectul acordului ar trebui de asemenea sa facd obiectul acestui
acord. Aplicarea fiecdrui acord trebuie urmadritd in permanentd si modificatd dacd este necesar si, in
oricare dintre cazuri, acordul ar trebui revizuit din cinci in cinci ani.

Aranjamente echivalente pentru instalatiile portuare

Pentru anumite instalatii portuare specifice cu operatiuni limitate sau speciale, dar in care traficul este
ocazional, ar putea fi adecvat sd se asigure respectarea dispozitiilor prin intermediul unor masuri de
securitate echivalente celor prescrise 1n capitolul XI-2 si in partea A din prezentul Cod. Aceasta prevedere
poate fi valabild in special Tn cazul terminalelor care deservesc fabrici sau chei de-a lungul carora
operatiunile nu sunt frecvente.

Numirul membrilor echipajului

Atunci cand stabileste numarul minim al membrilor echipajului care sd asigure securitatea navei,
Administratia ar trebui sd tind seama de faptul cad dispozitiile privind numarul minim de membri ai
echipajului care asigurd securitatea, care face obiectul regulii V/14, face trimitere doar la securitatea
navigatiei unei nave. Administratia ar trebui sa tind seama si de orice incarcare suplimentara care ar putea
rezulta din punerea in aplicare a planului de securitate al navei si s se asigure cd nava are un numar
suficient de membri ai echipajului care si dea randament. In acest sens, Administratia ar trebui si verifice
ca navele sunt capabile sa respecte orele de odihna si alte masuri de contracarare a oboselii promulgate de
legislatia internd, n contextul ansamblului sarcinilor de la bordul navei incredintate diversilor membri ai
personalului navei.

Masuri privind controlul si respectarea dispozitiilor
Generalitati

Regula XI-2/9 descrie masurile privind controlul si respectarea dispozitiilor aplicabile navelor in
conformitate cu capitolul XI-2. Aceasta este impartitd in trei sectiuni distincte: controlul navelor aflate
deja intr-un port, controlul navelor care intentioneaza s intre intr-un port al altui guvern contractant si
dispozitii suplimentare aplicabile in ambele situatii.

Regula XI-2/9.1 (Controlul navelor in port) instituie un sistem de control al navelor aflate In portul unei
tari strdine in care agenti autorizati corespunzator de catre acest guvern contractant (functionari autorizati
corespunzdtor) au dreptul sd urce la bordul navei pentru a verifica dacd certificatele prevazute sunt
corespunzdtoare. Apoi, in cazul in care existd motive Tntemeiate sa se creadd cd nava nu indeplineste
cerintele, pot fi luate masuri de control, precum inspectii suplimentare sau retinerea navei. Aceste
dispozitii tin seama de sistemele de control curente. Regula XI-2/9.1 autorizeaza, pe baza sistemelor
mentionate anterior, masuri suplimentare (inclusiv expulzarea unei nave dintr-un port, ca masurda de
control), in cazul in care functionarii autorizati corespunzator au motive intemeiate sd creada ca o nava nu
indeplineste cerintele din capitolul XI-2 sau din partea A din prezentul Cod. Regula XI-2/9.3 descrie
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masurile de prevenire care vizeaza asigurarea aplicdrii echitabile §i proportionale a acestor mdasuri
suplimentare.

Regula XI-2/9.2 stabileste masurile de control care vizeaza asigurarea respectarii dispozitiilor de catre
navele care intentioneaza sa intre Intr-un port al unui alt guvern contractant si introduce in capitolul XI-2,
care se aplicd exclusiv securitatii, un concept de control complet diferit. Conform acestei reguli, pot fi
instituite mdsuri Tnainte de intrarea navei in port, pentru a asigura mai bine securitatea. La fel ca in Regula
XI-2/9.1, acest sistem de control suplimentar se bazeazd pe conceptul existentei unor motive Intemeiate sa
se creadd cd o nava nu indeplineste cerintele capitolului XI-2 sau ale partii A din prezentul Cod si include
madsurile de prevenire prevazute in regulile XI-2/9.2.2 si XI-2/9.2.5, precum si In regula XI-2/9.3.

Existenta unor motive intemeiate sd se creadd cd nava nu Indeplineste cerintele semnifica faptul ca exista
dovezi sau informatii Tntemeiate cd nava nu respectd cerintele capitolului XI-2 sau ale partii A din
prezentul Cod, ludnd in considerare recomandarile prezentate 1n aceasta parte din Cod. Aceste dovezi sau
informatii Intemeiate pot apdrea ca urmare a judecatii profesionale a unui functionar autorizat
corespunzator sau a observatiilor efectuate in timpul verificarii certificatului international de securitate al
navei sau a certificatului international provizoriu de securitate a navei, emis in conformitate cu partea A
din prezentul Cod (Certificatul) sau provenind din alte surse. Chiar dacd nava are la bord un certificat
valabil, functionarii autorizati corespunzdtor pot sd aibd motive intemeiate sd creada, pe baza propriei
judecdti profesionale, ca o nava nu indeplineste cerintele.

Exemple de posibile motive intemeiate, conform regulii XI-2/9.1 si XI-2/9.2, pot include, dupd caz:
.1 dovada ca in urma efectuarii unei examinari certificatul nu este valabil sau a expirat;

.2 dovada sau informatii Intemeiate conform carora exista deficiente grave in privinta echipamentului, a
documentatiei sau a aranjamentelor de securitate prevdzute in capitolul XI-2 sau in partea A din
prezentul Cod;

.3 primirea unui raport sau a unei reclamatii care, In conformitate cu judecata profesionald a
functionarului autorizat corespunzator, contine informatii Tntemeiate care indica in mod clar cd nava
nu ndeplineste cerintele capitolului XI-2 sau ale partii A din prezentul Cod;

4 dovada sau observatii obtinute de un functionar autorizat corespunzdtor, pe baza judecdtii sale
profesionale, cd fie comandantul, fie personalul navei nu este familiarizat cu procedurile esentiale de
securitate la bordul navei sau cd nu poate efectua exercitiile privind securitatea navei sau ca aceste
proceduri sau exercitii nu au fost efectuate;

.5 dovezi sau observatii obtinute de un functionar autorizat corespunzator pe baza judecatii sale
profesionale cd unii membri cheie ai personalului navei nu sunt capabili sa stabileasca o comunicare
adecvata cu alti membri cheie ai personalul navei cu responsabilitati in materie de securitate la bordul
navei;

.6 dovada sau informatii Tntemeiate conform cérora nava a Tmbarcat provizii de bord sau marfuri intr-o
instalatie portuara sau de pe altd navd, 1n cazul in care fie instalatia portuara, fie cealaltd navd Tncalcd
dispozitiile capitolului XI-2 sau din partea A din prezentul Cod §i cd nava in cauza nu a completat o
declaratie de securitate si nici nu a luat masuri de securitate adecvate speciale sau suplimentare §i nici
nu a aplicat proceduri adecvate privind securitatea navei;

.7 dovada sau informatii intemeiate conform carora nava a Tmbarcat provizii de bord sau marfuri dintr-o
instalatie portuara sau din alte surse (de exemplu prin transfer de la altd nava sau de la un elicopter) in
cazul in care fie instalatia portuard, fie cealaltd sursd nu este obligatd sa indeplineascd dispozitiile
capitolului XI-2 sau ale partii A din prezentul Cod, iar nava in cauza nu a luat masurile de securitate
adecvate, speciale sau suplimentare de securitate sau nu a aplicat procedurile de securitate adecvate; si

.8 1n cazul in care nava este titularul unui certificat international provizoriu de securitate al navei, care i-a
fost emis ulterior, astfel cum este acesta descris in sectiunea A/19.4 si, conform judecdtii profesionale
a unui functionar autorizat corespunzator, unul dintre motivele pentru care nava sau compania a
solicitat un astfel de certificat il reprezintd sustragerea de la obligatia de a respecta in totalitate
capitolul XI-2 si partea A din prezentul Cod dupa expirarea perioadei de valabilitate a certificatului
international provizoriu initial mentionat in sectiunea A/19.4.4.
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Implicatiile pe care le are regula XI-2/9 asupra legislatiei internationale sunt extrem de pertinente §i este
necesar sa se aplice aceasta regula tindnd seama de regula XI-2/2.4, avind in vedere cd ar putea aparea
situatii 1n care fie se vor lua masuri care nu fac obiectul domeniului de aplicare al capitolului XI-2, fie va
trebui sa se tind seama de drepturile navelor afectate, aceste drepturi nefiind prevazute in capitolul XI-2.
Prin urmare, regula XI-2/9 nu aduce atingere dreptului guvernului contractant de a lua masuri care se
intemeiazd si sunt conforme cu legislatia internationald pentru a asigura securitatea sau siguranta
persoanelor, navelor, instalatiilor portuare si a altor bunuri n cazul in care nava, desi respecta dispozitiile
capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod, este consideratd cu toate acestea ca prezentand un risc
pentru securitate.

In cazul 1n care un guvern contractant impune masuri de control unei nave, Administratia ar trebui sa fie
informatd si sd primeascd informatii suficiente pentru a permite Administratiei sd asigure 1n totalitate
legatura cu guvernul contractant.

Controlul navelor in port

In cazul in care neconformitatea este reprezentati fie de o componenti defecti a echipamentului, fie de o
documentatie gresitd care are drept rezultat retinerea navei, iar neconformitatea nu poate fi remediata in
portul de inspectie, guvernul contractant poate autoriza nava sd navigheze in alt port, sub rezerva
indeplinirii conditiilor stabilite de comun acord de statele de port si Administratie sau comandant.

Nave care intentioneazi si intre in portul altui guvernul contractant

Regula XI-2/9.2.1 enumera informatiile pe care guvernele contractante le pot cere unei nave ca si conditie
de intrare in port. Una dintre informatiile enumerate este confirmarea oricarei masuri speciale sau
suplimentare luate de nava in timpul ultimelor zece escale intr-o instalatie portuara. Aceste informatii ar
putea include, de exemplu:

.1 rezumatele masurilor luate in timpul escalei Intr-o instalatie portuard situatd pe teritoriul unui stat care
nu este guvern contractant si in special masuri care ar fi fost prevazute in mod normal de instalatii
portuare situate pe teritoriul guvernelor contractante; si

.2 orice declaratie de securitate elaborata cu instalatiile portuare sau cu alte nave.

O alta informatie inclusa pe lista, care poate fi solicitata ca si conditie de intrare in port, este confirmarea
faptului cd au fost aplicate proceduri de securitate a navei adecvate in timpul activititilor intre nave
desfasurate pe perioada corespunzitoare ultimelor zece escale intr-o instalatie portuara. in mod normal, nu
se solicitd includerea rezumatelor transferurilor de piloti, de agenti vamali, de agenti de la imigrari sau de
securitate, si nici a operatiunilor de buncherare, de alimbare, de aprovizionare si de descarcare a deseurilor
efectuate de cétre nava in interiorul instalatiilor portuare, avind in vedere ca aceste activitati fac in mod
normal obiectul planului de securitate al instalatiei portuare. Dintre exemplele de informatii care ar putea
fi date se numara:

.1 rezumatul masurilor luate 1n timpul angajarii navei intr-o activitate intre nave cu o nava care
navigheaza sub pavilionul unui stat care nu este guvern contractant si in special masuri care in mod
normal ar fi fost furnizate de nave care navigheaza sub pavilionul guvernelor contractante;

.2 rezumatul masurilor luate n timpul angajarii intr-o activitate Intre nave cu o nava care navigheaza sub
pavilionul unui stat care este guvern contractant, dar care nu este obligatd sd respecte dispozitiile
capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod, ca de exemplu un exemplar al oricarui certificat de
securitate emis pentru acea nava in conformitate cu alte dispozitii; $i

.3 in cazul In care s-ar afla la bordul navei persoane sau bunuri salvate de pe mare, toate informatiile
cunoscute cu privire la aceste persoane sau bunuri, inclusiv identitatea lor, in cazul 1n care aceasta este
cunoscutd, si rezultatele oricarei verificari efectuate in numele navei pentru a stabili statutul, in planul
de securitate, al persoanelor salvate. Dispozitiile capitolului XI-2 si din partea A din prezentul Cod nu
sunt menite sa Tntarzie sau sd impiedice transportul persoanelor aflate Tn primejdie pe mare spre un loc
sigur. Singura intentie a capitolului XI-2 si a partii A din prezentul Cod este sd le furnizeze statelor
suficiente informatii utile pentru a asigura integritatea securitatii acestora.

Printre exemplele de alte informatii practice privind securitatea care ar putea fi solicitate ca si conditii de
intrare 1n port pentru a contribui la garantarea securitatii i a sigurantei persoanelor, instalatiilor portuare,
navelor si a altor bunuri se numara urmatoarele informatii:
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.1 informatiile prevazute in figa sinopticd permanenta;
.2 pozitia navei in momentului raportarii;

.3 ora prevazutd pentru sosirea navei in port;

.4 lista echipajului;

.5 descrierea generala a incdrcaturii de la bordul navei;
.6 lista pasagerilor; si

.7 informatiile care trebuie sa existe la bord in conformitate cu regula XI-2/5.

Regula X1-2/9.2.5 1i permite comandantului unei nave care este informat ca statul costier sau statul de port
va aplica masuri de control In conformitate cu regula XI-2/9.2 sa 1si schimbe intentiile i sd renunte sa mai
intre 1n port. In cazul In care comandantul isi schimba intentiile, regula XI-2/9 nu se mai aplica si orice
alte masuri care ar putea fi luate trebuie sd se bazeze pe legislatia internationald si sd fie conforme cu
aceasta.

Dispozitii suplimentare

In toate cazurile, atunci cind unei nave i se refuza intrarea ntr-un port sau este expulzatd dintr-un port,
toate faptele cunoscute ar trebui comunicate autoritatilor din statele pertinente. Aceastd comunicare ar
trebui sd contind urmatoarele informatii, in cazul in care acestea sunt cunoscute:

.1 numele navei, pavilionul, numarul de identificare al navei, indicativul de apel, tipul si incarcdtura navei,
.2 motivul refuzarii acordarii dreptului de intrare sau al expulzarii din port sau din zonele portului;

.3 natura oricarei neconformitati cu o masurd de securitate, dupd caz;

.4 detalii cu privire la orice incercare de remediere a neconformitatii, dupa caz, inclusiv conditiile impuse
navei pentru caldtorie;

.5 portul(porturile) de escala precedent(e) si urméatorul port de escald declarat;

.6 ora plecarii si ora prevazuta pentru sosirea in aceste porturi;

[Torice instructiuni date navei, de exemplu raportarea traseului sau;

.8 informatii disponibile privind nivelul de securitate la care nava opereazd in mod curent;
.9 informatii privind eventuale comunicatii intre statele de port si Administratie;

.10 punctul de contact in cadrul statului de port care stabileste raportul in scopul obtinerii de informatii
suplimentare;

.11 lista echipajului; si

.12 orice alte informatii pertinente.

4.42 Statele pertinente care urmeaza sa fie contactate ar trebui sa includa statele situate pe traseul navei pana la

4.43

portul urmator, Tn special in cazul in care nava are intentia de a intra Tn apele teritoriale ale statului costier
in cauza. Celelalte state pertinente ar putea fi statele de port de escald precedente, astfel incat sa poata fi
obtinute informatii suplimentare si ca problemele de securitate privind porturile precedente sa poata fi
rezolvate.

La exercitarea masurilor privind controlul si respectarea dispozitiilor, functionarii autorizati corespunzator
ar trebui sa se asigure cd masurile sau dispozitiile impuse sunt proportionale. Aceste masuri sau dispozitii
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ar trebui sa fie rezonabile si gradul de severitate si durata acestora ar trebui sa se limiteze la ceea ce este
necesar pentru a remedia neconformitatea sau pentru a o atenua.

Termenul ,,intarziere” prevazut la regula XI-2/9.3.5.1 se referd si la situatii in care, ca urmare a masurilor
luate in conformitate cu aceasta reguld, navei 1i este refuzatd in mod nejustificat intrarea In port sau este in
mod nejustificat expulzata din port.

Nave ale statelor care nu sunt pirti si nave care datoriti dimensiunilor lor nu fac obiectul
Conventiei

In ceea ce priveste navele care navigheazi sub pavilionul unui stat care nu este guvern contractant la
Conventie si nici parte la Protocolul SOLAS din 1988*, guvernele contractante nu ar trebui s le acorde un
tratament favorabil. In consecint, cerintele regulii XI-2/9 si recomandarile previzute in aceasta parte din
Cod ar trebui aplicate acestor nave.

Navele care datoritd dimensiunilor lor nu fac obiectul Conventiei fac obiectul mésurilor pe care statele le
aplicd pentru a asigura securitatea. Masurile in cauzad ar trebui luate tindndu-se seama 1n mod
corespunzator de cerintele capitolului XI-2 si de recomandadrile prevdzute in prezenta parte din Cod.

DECLARATIA DE SECURITATE
Generalititi

Ar trebui completatd o declaratie de securitate (DoS) In cazul In care guvernul contractant al instalatiei
portuare considera ca este necesar sau in cazul 1n care nava considera cd este necesar.

Necesitatea unei declaratii de securitate poate fi indicatd de rezultatele evaludrii securitatii instalatiei
portuare (PFSA) si motivele si circumstantele care necesitd completarea unei declaratii de securitate ar
trebui mentionate in planul de securitate al instalatiei portuare (PFSP).

Necesitatea unei declaratii de securitate poate fi indicatd de cdtre o Administratie pentru navele autorizate
sd navigheze sub pavilionul acesteia §i ca urmare a evaluarii securitatii navei (SSA) si ar trebui mentionatd
in planul de securitate al navei.

Este probabil ca o declaratie de securitate sa fie solicitata la nivelele de securitate mai ridicate, atunci cand
nava are un nivel de securitate superior celui al instalatiei portuare sau al altei nave cu care interactioneaza
si pentru activitatile de interfatd navd/port sau navad/nava care prezintd un risc sporit pentru persoane,
pentru bunuri sau pentru mediu, din motive privind nava in cauza, inclusiv incarcatura acesteia sau
pasagerii sau circumstantele din instalatia portuard sau o combinatie a acestor factori.

In cazul in care o navi sau o Administratie, in numele navelor autorizate si navigheze sub pavilionul siu,
solicitd completarea unei declaratii de securitate, agentul de securitate al instalatiei portuare (PFSO) sau
agentul de securitate al navei (SSO) ar trebui sd ia act de aceasta solicitare si sd analizeze masurile de
securitate adecvate.

Un PFSO poate de asemenea solicita o declaratie de securitate Tnaintea efectudrii activitatilor de interfata
nava/port care au fost identificate in PFSA aprobat ca reprezentand o problema anume. Poate fi vorba, de
exemplu, de imbarcarea §i debarcarea pasagerilor si de transferul, Incarcarea sau descarcarea marfurilor
periculoase sau a substantelor de risc. PFSA poate de asemenea semnala instalatiile situate in zone foarte
populate sau 1n apropierea unor astfel de zone sau operatii al caror efect din punct de vedere economic
este important, care justificd elaborarea unei declaratii de securitate.

Scopul principal al unei declaratii de securitate consta in asigurarea realizdrii unui acord intre nava si
instalatia portuara sau cu alte nave cu care are interfatd cu privire la mésurile de securitate pe care le va
lua fiecare 1n conformitate cu dispozitiile din planurile lor de securitate aprobate.

Declaratia de securitate convenitd ar trebui semnatd si datatd atdt de instalatia portuard, cét si de
nava(navele) in cauza, pentru a arata ca sunt respectate dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din
prezentul Cod si ar trebui sa 1i fie precizatd perioada de valabilitate, nivelul sau nivelurile de securitate
pertinente, precum si coordonatele punctelor de contact pertinente.

¥ Protocolul din 1988 privind Conventia international pentru siguranta vietii pe mare din 1974
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5.4.2 O schimbare a nivelului de securitate poate impune revizuirea declaratiei de securitate sau completarea

55

5.6

uneia noi.

Declaratia de securitate trebuie completatad in engleza, franceza sau spaniold sau intr-o limba comuna
instalatiei portuare si navei sau navelor respective, dupa caz.

Un model de declaratie de securitate este prevazut in apendicele 1 la prezenta parte din Cod. Acest model
trebuie utilizat pentru a elabora o declaratie de securitate dintre o navi si o instalatie portuard. In cazul in
care declaratia de securitate trebuie sa se refere la doud nave, acest model trebuie adaptat in mod
corespunzator.

6. OBLIGATII ALE COMPANIEI

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

Generalitati
In conformitate cu regula XI-2/5, compania trebuie sa i furnizeze comandantului navei informatii pentru
a indeplini obligatiile care i revin companiei conform dispozitiilor prezentei reguli. Aceste informatii ar

trebui s@ cuprinda elemente precum:

.1 partile insarcinate sd desemneze personalul d la bordul navei, precum societatile de gestionare
maritima, agentiile de recrutare, concesionari (de exemplu, magazine, cazinouri etc.);

.2 partile insarcinate sa decida care va fi utilizarea navei, inclusiv navlositorul(navlositorii) pe timp sau
navlositorul(navlositorii) de nava nuda sau oricare alta entitate care actioneaza in aceasta capacitate;

.3 in cazurile In care nava este utilizatd in conditiile unui contract de navlosire, coordonatele punctelor de
contact ale acestor parti, inclusiv navlositorii pe timp si de nava nuda.

in conformitate cu dispozitiile regulii XI-2/5, compania trebuie si actualizeze informatiile pe masura ce
au loc schimbari.

Informatiile ar trebui sa fie Tn engleza, in franceza sau n spaniold.

In ceea ce priveste navele construite inainte de 1 iulie 2004, aceste informatii ar trebui sd tind seama de
starea efectiva la acea datd.

In ceea ce priveste navele construite la 1 iulie 2004 sau dupi aceasta data si navele construite inainte de 1
iulie 2004 care nu erau in exploatare la 1 iulie 2004, ar trebui furnizate informatii de la data intrarii navei

in exploatare si ar trebui sa se tind seama de starea efectiva la acea data.

Dupa 1 iulie 2004, atunci cind o nava este retrasa din exploatare, ar trebui furnizate informatii de la data
reintrdrii navei Tn exploatare si ar trebui sa se tind seama de starea efectiva la acea data.

Nu este necesar sa se pastreze la bord informatiile furnizate anterior care nu corespund starii efective la
acea datd.

In cazul in care responsabilitatea exploatirii navei este asumata de citre alta companie, nu este necesar s
se pastreze la bord informatiile privind compania care a fost nsarcinata cu exploatarea navei.

Alte recomandari pertinente suplimentare sunt prevazute la sectiunile 8, 9 si 13.

SECURITATEA NAVEI

Recomandarile pertinente sunt prevazute la sectiunile §, 9 si 13.

EVALUAREA GRADULUI DE SECURITATE AL NAVEI
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Evaluarea gradului de securitate

Agentul de securitate al companiei (CSO) este insarcinat sd se asigure ca se efectueazd o evaluare a
securitatii navei (SSA) pentru fiecare dintre navele din flota companiei care trebuie sd respecte
dispozitiilor din capitolul XI-2 si din partea A din prezentul Cod pentru care CSO este responsabil. Desi
CSO nu este obligat sa Indeplineasca personal toate sarcinile aferente postului sdu, are responsabilitatea
finald de indeplinire corectd a acestor sarcini.

Inainte de a intreprinde o evaluare a securititii navei, CSO ar trebui si se asigure ca se utilizeazi
informatiile disponibile privind evaluarea amenintdrii in porturile 1n care nava va face escala sau in care se
vor Tmbarca sau vor debarca pasageri, precum si privind instalatiile portuare si masurile de protectie ale
acestora. CSO ar trebui sd studieze rapoartele anterioare privind nevoile de securitate similare. Atunci
cand acest lucru este posibil, CSO ar trebui sa se intalneasca cu persoanele competente la bordul navei si
in instalatiile portuare pentru a discuta scopul si metodologia evaludrii. CSO ar trebui sd urmeze
indicatiile specifice date de catre Guvernele contractante.

O SSA ar trebui sa aibd ca obiect urmatoarele elemente de la bordul navei sau din nava:

.1 securitatea fizica;

.2 integritatea structurala;

.3 sistemele de protectie individuald;

.4 procedurile generale;

.5 sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice; si

.6 alte zone care, in cazul in care sunt avariate sau sunt utilizate pentru observatii ilegale, prezinta un risc
pentru persoane, bunuri sau pentru operatiile de la bordul navei sau din interiorul instalatiei portuare.

Persoanele care participd la efectuarea unei SSA ar trebui sd poata obtine ajutorul expertilor in ceea ce
priveste:

.1 cunoasterea amenintarilor existente la adresa securitdtii si a diferitelor forme ale acestora;
.2 detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

.3 identificarea, fard discriminare, a caracteristicilor $i a comportamentului persoanelor care pot ameninta
securitatea;

.4 tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

.5 metodele utilizate pentru a produce un incident de securitate;

.6 efectele explozibililor asupra structurilor si echipamentului navei;
.7 securitatea navei;

.8 practicile comerciale privind interfata nava/port;

.9 planificarea de urgentd, pregatirea pentru cazurile de urgenta si masurile care trebuie luate pentru a face
fata,

.10 securitatea fizica;
.11 sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;
.12 ingineria navala; si

.13 operatiile navelor si porturilor.
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CSO ar trebui sa obtina si sa Inregistreze informatiile necesare pentru a efectua o evaluare, in special in
ceea ce priveste:

.1 planul general al navei;

.2 amplasarea zonelor in care accesul ar trebui sa fie restrictionat, cum ar fi puntea de comanda, salile
maginilor de categoria A si alte statii de control, astfel cum sunt acestea definite 1n capitolul II-2 etc.;

.3 amplasarea si functiile fiecarui punct de acces efectiv sau potential pe nava;

.4 modificarile mareei care pot avea impact asupra vulnerabilitdtii sau securitatii navei;

.5 spatiile destinate Incarcaturii §i aranjamentele Tn materie de arimare;

.6 locurile in care se depoziteaza proviziile de bord si echipamentul de intretinere esential;
.7 locurile in care se depoziteaza bagajele neinsotite;

.8 echipamentul de urgenta si de rezerva disponibil pentru a asigura serviciile esentiale;

.9 numarul membrilor personalului navei, orice sarcind existentd privind securitatea §i practicile
companiei privind formarea care sunt in vigoare;

.10 echipamentele de securitate §i de sigurantd existente pentru protectia pasagerilor si a personalului
navei;

.11 traseele de salvare si de evacuare, precum si statiile de adunare care trebuie mentinute pentru a garanta
evacuarea de urgenta a navei in mod ordonat si in deplind siguranta;

.12 acordurile 1n vigoare cu societdti private care furnizeaza servicii de securitate nava/apa; si

.13 masurile si procedurile privind securitatea In vigoare, inclusiv procedurile de inspectie si de control,
sistemele de identificare, echipamentele de supraveghere si de monitorizare, documentele de
identificare a personalului §i sistemele de comunicare, de alarma, de iluminare, de control al accesului
si alte sisteme adecvate.

SSA ar trebui sa permitd examinarea fiecarui punct de acces identificat, inclusiv a puntilor descoperite, si

sd evalueze in ce masurd ar putea fi acestea utilizate de catre persoane care doresc sa ncalce masurile de

securitate, fie ca e vorba de persoane care au drept de acces, fie de persoane neautorizate.

SSA ar trebui sd analizeze daca masurile si principiile de securitate, precum si procedurile si operatiunile

instituite, atat intr-o situatie normald, cit si de urgentd continud sa fie pertinente si sd stabileasca

principiile de securitate privind 1n special:

.1 zonele 1n care accesul este restrictionat;

.2 procedurile necesare pentru a face fata unui incendiu sau altei situatii de urgenta;

.3 gradul de supraveghere a personalului navei, a pasagerilor, a vizitatorilor, a furnizorilor, a tehnicienilor
insarcinati cu efectuarea reparatiilor, a docherilor etc.;

4 frecventa si eficienta patrulelor de securitate;

.5 sistemele de control al accesului, inclusiv sistemele de identificare;
.6 sistemele si procedurile de comunicatii de securitate;

.7 usile, barierele si luminile de securitate; si

.8 echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere, in cazul in care exista.

8.8 SSA ar trebui sd ia In considerare persoanele, activitatile, serviciile si operatiunile care este important sa fie

protejate. Acestea includ:
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.1 personalul navei;

.2 pasagerii, vizitatorii, furnizorii, tehnicienii insarcinati cu efectuarea reparatiilor, personalul instalatiei
portuare etc.;

.3 capacitatea de a asigura securitatea navigatiei, ludnd masurile de urgentad necesare;
4 incércdtura, 1n special marfurile periculoase si substantele de risc;

.5 proviziile de bord;

.6 echipamentele si sistemele de comunicatii de securitate ale navei, dupa caz; si

.7 echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere ale navei, dupa caz.

SSA ar trebui sd ia in considerare toate amenintdrile posibile care ar putea include urmatoarele tipuri de
incidente de securitate:

.1 avarierea navei sau a unei instalatii portuare sau distrugerea navei sau a unei instalatii portuare, de
exemplu de catre dispozitive explozive, incendiere premeditatd, sabotaj sau vandalism;

.2 deturnarea sau capturarea navei sau a persoanelor aflate la bord;

.3 manipularea frauduloasa a Incarcaturii, a sistemelor sau a echipamentului esential al navei sau a
proviziilor de bord;

4 accesul sau utilizarea neautorizata, inclusiv prezenta pasagerilor clandestini;
.5 contrabanda cu arme sau cu echipamente, inclusiv cu arme de distrugere Tn masa;

.6 utilizarea navei pentru transportul persoanelor care intentioneazd sd provoace un incident de securitate
si/sau a echipamentului lor;

.7 utilizarea navei Tnsasi ca arma sau ca mijloc de producere de avarii sau a unei distrugeri;

.8 atacuri dinspre larg atunci cdnd nava este acostatd sau ancorata; §i

.9 atacuri ale navei aflate in larg.

SSA ar trebui sa ia in considerare toate punctele vulnerabile posibile, in special:

.1 conflicte intre masurile de securitate i masurile de siguranta;
.2 conflicte intre sarcinile de la bordul navei si cele Tn materie de securitate repartizate;

.3 sarcinile privind cartul, numarul membrilor personalului navei, avand in vedere implicatiile acestora

privind oboseala echipajului, vigilenta si performanta;

.4 orice deficienta identificatd in materie de formare; si

.5 orice echipament si sistem de securitate, inclusiv sistemele de comunicatii.

CSO si SSO ar trebui sd aiba intotdeauna in vedere efectul pe care masurile de securitate il pot avea
asupra personalului navei care rdmane la bordul navei perioade lungi de timp. La stabilirea masurilor de
securitate, ar trebui sa se acorde o atentie speciald asigurdrii conditiilor necesare, confortului §i intimitatii
personalului navei si capacitatii si a capacitatii de a fi eficient perioade lungi de timp.

Dupa elaborarea SSA, se Intocmeste un raport. Acesta contine un rezumat al modului de desfisurare a
evaludrii, o descriere a fiecarui punct vulnerabil observat in timpul evaludrii si o descriere a masurilor
corective care ar putea fi luate pentru a remedia fiecare punct vulnerabil. Raportul se protejeaza impotriva
oricarui acces sau oricarei dezvaluiri neautorizate.
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8.13 1In cazul in care SSA nu a fost efectuatd de citre companie, raportul privind SSA ar trebui trecut in revista

si acceptat de catre CSO.

Ancheta privind securitatea efectuati la bord

8.14 Ancheta privind securitatea efectuatd la bord este parte integrantd a oricarei SSA. Ancheta privind

9.

9.1

9.2

9.3

securitatea efectuatd la bord ar trebui sd examineze si sd evalueze masurile de protectie, procedurile si
operatiile instituite la bord pentru:

.1 garantarea Tndeplinirii tuturor sarcinilor privind securitatea navei;

.2 monitorizarea zonelor 1n care accesul este restrictionat pentru a se asigura ca numai personalul autorizat
are acces;

.3 controlul accesului pe nava, inclusiv orice sistem de identificare;
.4 monitorizarea zonelor puntii i a zonelor din jurul navei;

.5 controlul Tmbarcarii persoanelor si a efectelor lor (bagaje Insotite si nefnsotite si efectele personale ale
personalului navei);

.6 supravegherea modului de manipulare a incarcaturii si a livrarii proviziilor de bord;
.7 asigurarea faptului ca sistemele de comunicatii, informatiile §i echipamentul care permit asigurarea

securitatii navei sunt rapid disponibile.

PLANUL DE SECURITATE AL NAVEI
Generalitati

Agentul de securitate al companiei (CSO) are responsabilitatea de a se asigura ca un plan de securitate al
navei (SSP) este pregatit si supus aprobarii. Continutul fiecarui SSP ar trebui sa varieze in functie de nava
pentru care a fost conceput. Evaluarea securitatii navei trebuie sa fi permis identificarea caracteristicilor
navei si a amenintarilor si punctelor vulnerabile potentiale. La elaborarea SSP va trebuie sa se examineze
minutios aceste caracteristici. Administratiile pot oferi consiliere privind elaborarea si continutul unui SSP.

Toate SSP ar trebui:
.1 sa descrie 1n detaliu organigrama masurilor de securitate prevazute pentru nava;

.2 sa descrie 1n detaliu relatiile navei cu compania, cu instalatiile portuare, cu alte nave si cu autoritatile
competente care au responsabilitdti in materie de securitate;

.3 sa descrie 1n detaliu sistemele de comunicatii care permit asigurarea in permanentd a unor comunicatii
eficiente la bordul navei si Intre nava si exterior, inclusiv instalatiile portuare;

4 sa descrie in detaliu masurile de securitate de baza, atat operationale, cat si fizice, pentru nivelul de
securitate 1, care trebuie sa fie Intotdeauna aplicate;

.5 sd descrie in detaliu masurile de securitate suplimentare care 1i vor permite navei sa treaca fara intarziere
la nivelul de securitate 2 si, dupa caz, la nivelul de securitate 3;

.6 sa prevada proceduri privind revizuirea regulatd, sau auditul, al SSP si modificarea acestuia, tindnd seama
de experienta sau de modificarea conditiilor; si

.7 sd@ descrie procedurile de efectuare a rapoartelor catre punctele de contact adecvate ale guvernelor
contractante.

Elaborarea unui SSP eficient ar trebui sd se bazeze pe o evaluare aprofundata a tuturor aspectelor privind
securitatea navei si n special pe o cunoastere aprofundata a caracteristicilor fizice si operationale, inclusiv a
rutelor comerciale ale fiecdrei nave.
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Toate SSP ar trebui aprobate de citre Administratie sau in numele ei. In cazul in care o Administratie a
apelat la un organism de securitate recunoscut (RSO) pentru a examina sau a aproba SSP, atunci RSO nu ar
trebui s aiba nici o legatura cu RSO care a elaborat planul sau a contribuit la elaborarea planului.

CSO si agentul de securitate al navei (SSO) ar trebui sa elaboreze proceduri pentru:

.1 a stabili daca SSP mai este eficient; si

.2 a elabora modificérile care ar putea fi necesar sa fie aduse unui plan, dupa ce acesta a fost aprobat.
Masurile de securitate prevazute in SSP ar trebui instituite Tnaintea efectudrii verificarii initiale a respectarii
cerintelor capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod, altfel certificatul international de securitate al
navei prescris nu va putea fi emis. In cazul in care ulterior se defecteazd sistemele sau echipamentele de
securitate ale navei sau 1n cazul 1n care se suspendd o masurd de securitate dintr-un motiv oarecare, ar

trebui sd se adopte masuri de securitate temporare echivalente, sa fie comunicate Administratiei si sa fie
aprobate de catre aceasta.

Organizarea si indeplinirea sarcinilor privind securitatea navei

In afara recomandarilor enuntate la punctul 9.2, SSP ar trebui si stabileasci urmitoarele elemente, care
privesc toate nivelurile de securitate:

.1sarcinile si responsabilitatile intregului personal al navei care are un rol in asigurarea securitatii;

.2 procedurile sau masurile de prevenire necesare asigurdrii Tn permanenta a comunicatiilor;

.3 procedurile necesare pentru a stabili daca procedurile de securitate si echipamentele si sistemele de
securitate si de supraveghere sunt in continuare eficiente, inclusiv procedurile care permit identificarea

si remedierea defectelor sau ale problemelor de functionare a echipamentelor sau sistemelor;

4 procedurile si practicile care permit protectia informatiilor confidentiale privind securitatea, care sunt
detinute pe hartie sau Tn format electronic;

.5 tipul echipamentului si a sistemelor de securitate, dupa caz, si cerintele de Intretinere;

.6 procedurile de garantare a Tnaintdrii la termenele cerute a rapoartelor si a evaludrii rapoartelor privind
posibila nerespectare a masurilor de securitate sau a problemelor privind securitatea; si

.7 proceduri care permit elaborarea, Intretinerea si actualizarea inventarului marfurilor periculoase sau a
substantelor de risc transportate la bord, inclusiv amplasarea lor.

Restul sectiunii 9 are ca obiect in mod expres masurile de securitate care ar putea fi luate la fiecare nivel,
referitor la:

.1 accesul personalului navei, a pasagerilor, vizitatorilor etc. pe nava;
.2 zone de la bordul navei 1n care accesul este restrictionat;

.3 manipularea Incarcaturii;

4 livrarea proviziilor de bord;

.5 manipularea bagajelor neinsotite; si

.7 monitorizarea securitatii navei.

Accesul pe nava

SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate care permit protejarea tuturor mijloacele de acces pe nava
identificate de SSA. Acestea includ urmatoarele:



9.10

9.11

9.12

9.13

9.14

65

.1 scari de acces;

.2 pasarele de acces;

.3 rampe de acces;

.4 usi de acces, hublouri, ferestre si saborduri;
.5 pardme de legare si lanturi de ancorare;

. 6 macarale si instalatii de ridicat.

Pentru fiecare dintre mijloacele de acces, SSP ar trebui sa identifice locurile adecvate in care ar trebui sa
se aplice restrictii sau interdictii de acces pentru fiecare nivel de securitate. SSP ar trebui sa stabileasca
pentru fiecare nivel de securitate tipul de restrictie sau de interdictie care urmeaza sd fie aplicat si
mijloacele de punere in aplicare a acestora.

SSP ar trebui sa stabileascd pentru fiecare nivel de securitate mijlocul de identificare necesar pentru a
autoriza accesul pe navi al persoanelor sau pentru a rimane pe nava fard a fi luat la intrebari. In acest sens
ar putea fi necesar sa se pund la punct un sistem adecvat de identificare permanentd si temporara pentru
personalul navei, respectiv pentru vizitatori. Orice sistem de identificare ar trebui, atunci cand acest lucru
este posibil in practica, sa fie coordonat cu sistemul care se utilizeazd pentru instalatia portuara. Pasagerii
ar trebui sd fie in masurd sd 1si dovedeasca identitatea prin permise de imbarcare, bilete etc., dar nu ar
trebui sd li se permitd accesul n zonele in care accesul este restrictionat fard a fi supravegheati. SSP ar
trebui sa prevada dispozitii pentru a actualiza regulat sistemele de securitate §i pentru ca nerespectarea
procedurilor sa faca obiectul unor masuri disciplinare.

Persoanele care refuza sau nu sunt in masura sa 1si decline identitatea si/sau sa confirme scopul vizitei lor,
in cazul 1n care li se cere sa o faca, ar trebui sd li se refuze accesul pe nava, iar incercarea lor de a avea
acces pe nava ar trebui raportata, dupa caz, la SSO, la CSO, agentului de securitate al instalatiei portuare
(PFSO) si autoritatilor nationale sau locale responsabile cu securitatea.

SSP ar trebui sa stabileasca frecventa controalelor accesului pe nava si in special daca trebuie efectuate In
mod aleatoriu sau ocazional.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, SSP ar trebui sa stabileascd masurile de securitate care permit controlul
accesului pe nava. Aceste masuri ar putea consta din:

.1 verificarea identitatii tuturor persoanelor care doresc sa urce la bordul navei, precum si a motivelor lor,
verificind, de exemplu, instructiunile de Tmbarcare, biletele pasagerilor, permisele de imbarcare,
legitimatiile profesionale etc.;

.2 asigurarea faptului, Tn legaturd cu instalatia portuara, ca pentru efectuarea inspectiilor si perchezitiilor
persoanelor, ale bagajelor (inclusiv ale bagajelor de mana), ale efectelor personale, ale vehiculelor si
ale continutului acestora se desemneaza zone sigure;

.3 asigurarea faptului, in legaturd cu instalatia portuara, ca vehiculele care urmeazd sa fie incarcate la
bordul transbordoarelor, a navelor ro-ro si a navelor de pasageri fac obiectul unei perchezitii Tnainte de

incarcare, frecventa acestor perchezitii fiind cea prevazuta in SSP;

.4 separarea persoanelor controlate si a efectelor lor de persoanele care nu au fost controlate si a efectelor
lor;

.5 separarea pasagerilor care se Imbarca de cei care debarca;

.6 identificarea punctelor de acces care ar trebui securizate sau pazite in permanentd pentru a preveni
accesul persoanelor neautorizate;

.7 securizare, prin blocare sau prin altd modalitate, a accesului la spatiile care nu sunt pazite §i care
comunica cu zonele in care au acces pasagerii §i vizitatorii; $i
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.8 comunicarea intregului personal al navei a informatiilor privind securitatea pentru a-1 informa cu
privire la amenintarile posibile, la procedurile care permit semnalarea persoanelor, activitatilor sau
obiectelor suspecte si la necesitatea de a raimane vigilent.

La nivelul de securitate 1, ar trebui sa fie posibil sa fie perchezitionate toate persoanele care doresc sd urce
la bordul unei nave. Frecventa acestor perchezitii, inclusiv a celor aleatorii, ar trebui specificatd in SSP
aprobat si ar trebui aprobatd Tn mod expres de Administratie. Ar fi preferabil ca aceste perchezitii sa fie
efectuate de instalatia portuard in strinsd cooperare cu nava si Tn apropierea acesteia. Membrilor
personalului navei nu ar trebui sd li se ceard sa isi perchezitioneze colegii sau efectele acestora, cu
exceptia cazului in care existd motive Tntemeiate privind securitatea. Aceastd inspectie trebuie efectuata in
asa fel incat sa se respecte in totalitate drepturile persoanelor si sa nu se Tncalce demnitatea umana
fundamentala.

Nivelul de securitate 2
La nivelul de securitate 2, SSP ar trebui sa defineasca masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
pentru a proteja nava de un risc sporit de incident de securitate, pentru a garanta o vigilentd mai mare $i un

control mai strict; aceste mdsuri ar putea consta din:

.1 desemnarea de personal suplimentar pentru patrulare in zonele puntii in timpul orelor de liniste pentru a
descuraja orice acces neautorizat;

.2 limitarea numdrului de puncte de acces pe nava prin identificarea celor care trebuie inchise si a
mijloacelor adecvate de securizare a lor;

.3 descurajarea accesului pe nava dinspre apa prevdzand, de exemplu, n cooperare cu instalatia portuara,
patrule;

.4 stabilirea unei zone 1n care accesul este restrictionat pe partea dinspre chei a navei, in strinsa cooperare
cu instalatia portuard;

.5 perchezitionarea mai frecventd si mai in detaliu a persoanelor, a efectelor personale si vehiculelor
Tmbarcate sau Tncdrcate pe nava;

.6 escortarea vizitatorilor la bordul navei;

.7 comunicarea tuturor membrilor personalului navei de informatii privind securitatea pentru a-1 informa
cu privire la amenintarile posibile, la procedurile care permit semnalarea persoanelor, activitatilor sau
obiectelor suspecte si la necesitatea de a ramane vigilent; si

.8 efectuarea unei perchezitii totale sau partiale a navei.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, nava ar trebui sd respecte instructiunile date de persoanele nsdrcinate sa

raspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. In SSP ar trebui sa se

descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de nava, in stransd cooperare cu persoanele
responsabile §i cu instalatia portuard. Aceste masuri ar putea consta din:

.1 limitarea accesului la un singur punct, controlat;

.2 permiterea accesului numai persoanelor Tnsarcinate sa raspunda 1n caz de incident de securitate sau de
amenintare de incident de securitate;

.3 Indrumarea persoanelor aflate la bordul navei;
.4 suspendarea Tmbarcarii sau debarcarii;
.5 suspendarea operatiunilor de manipulare a incércaturii, de livrare etc.;

.6 evacuarea navei;
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.7 mutarea navei; si
.8 pregatirea unei perchezitii totale sau partiale a navei.
Zone de la bordul navei in care accesul este restrictionat
SSP ar trebui sa identifice zonele in care accesul este restrictionat care urmeaza a fi stabilite la bordul
navei, sa le specifice intinderea, perioadele in care se aplica, masurile de securitate care vor fi luate pentru

a controla accesul In aceste zone sau activitdtile din interiorul acestor zone. Scopul stabilirii de zone in
care accesul este restrictionat este de:

.1 a preveni accesul persoanelor neautorizate;

.2 a proteja pasagerii, personalul navei si personalul instalatiilor portuare sau celelalte persoane autorizate
sa se afle la bordul navei;

.3 a proteja zonele de securitate nevralgice din interiorul navei; si
.4 a proteja incarcatura §i proviziile de bord de orice manipulare frauduloasa.

SSP ar trebui sa asigure instituirea unor politici si practici definite clar in toate zonele in care accesul este
restrictionat pentru a controla accesul.

SSP ar trebui sa prevada ca toate zonele in care accesul este restrictionat sa fie semnalate clar, astfel incét
sd se indice ca accesul In zond este restrictionat si ca prezenta persoanelor neautorizate in aceste zone
constituie o incalcare a masurilor de securitate.

Zonele 1n care accesul este restrictionat pot include:

.1 puntea de comanda, salile masinilor de categoria A si alte posturi de control, astfel cum sunt acestea
definite 1n capitolul II-2;

.2 spatiile care contin echipamente si sisteme de securitate §i de supraveghere, precum §i comenzile lor si
comenzile dispozitivului de iluminare;

.3 spatiile continand instalatiile de ventilatie si de aer conditionat si alte spatii similare;
4 spatiile care dau acces la rezervoarele de apd potabild, la pompe sau la colectoare;
.5 spatii care contin marfuri periculoase sau substante periculoase;

.6 spatii care contin pompe pentru incdrcaturd si comenzile acestora;

.7 spatiile de incércare si spatiile care contin proviziile de bord;

.8 locurile de cazare pentru echipaj; si

.9 orice altd zona 1n care accesul trebuie restrictionat pentru a asigura securitatea navei, pe care CSO o va
fi declarat zona in care accesul este restrictionat pe baza SSA.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, SSP ar trebui sa stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
in zonele 1n care accesul este restrictionat, care pot include;

.1 blocarea sau securizarea punctelor de acces;
.2 utilizarea de echipament de supraveghere pentru monitorizarea zonelor;
.3 utilizarea de paznici sau patrule; si

4 utilizarea de dispozitive automate de detectare a intruziunii pentru a alerta personalul navei cu privire la
accesul persoanelor neautorizate.
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Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, este necesar sa se mareasca frecventa si gradul de supraveghere al zonelor 1n
care accesul este restrictionat si sa fie intensificat controlul accesului 1n aceste zone pentru a se asigura ca
numai persoanele autorizate au acces. SSP ar trebui sd stabileasca masurile de securitate suplimentare care
urmeaza sa fie aplicate, care pot include;

.1 stabilirea de zone in care accesul este restrictionat adiacente punctelor de acces;

.2 pazirea permanentd a echipamentelor de supraveghere; si

.3 desemnarea de personal suplimentar pentru a pazi zonele 1n care accesul este restrictionat i a face
patrulari.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, nava ar trebui sd respecte instructiunile date de persoanele 1nsdrcinate sa

raspunda 1n caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. SSP ar trebui sa

descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de nava, in strinsd cooperare cu persoanele

responsabile si cu instalatia portuard; aceste masuri ar putea consta din:

.1 stabilirea de zone 1n care accesul este restrictionat suplimentare pe navd, in apropierea locului
incidentului de securitate sau a locului 1n care se presupune ca este amenintarea la adresa securitatii In

care accesul este restrictionat; si

.2 perchezitia zonelor in care accesul este restrictionat ca parte a perchezitiei navei.

Manipularea incarcaturii
Masurile de securitate privind manipularea Tncarcaturii ar trebui sd permita:

.1 prevenirea oricarei manipuldri frauduloase; si

.2 prevenirea acceptarii $i depozitarii la bordul navei a unei Incarcéturi al cérei transport nu este prevazut.
Masurile de securitate, dintre care unele ar fi putut fi aplicate Tmpreuna cu instalatia portuara, ar trebui sa
includa proceduri de control al inventarului in punctele de acces pe nava. In cazul in care Incarcatura se
afla la bordul navei, ar trebui sd poata fi identificata ca fiind aprobatd pentru a fi incarcatd pe nava. In
afara de aceasta, ar trebui instituite masuri de securitate pentru a se asigura faptul ca incarcatura aflata la
bord nu a facut obiectul unei manipulari frauduloase.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
in timpul manipuldrii incarcaturii, care pot consta din:

.1 efectuarea de inspectii regulate ale Incarcaturii, ale unitatilor de transport si ale spatiilor de Incarcare
nainte si Tn timpul operatiunilor de manipulare a incarcaturii;

.2 verificarea faptului ca incdrcatura care a fost incarcatd corespunde documentatiei aferente acesteia;

.3 asigurarea faptului, Tmpreund cu instalatia portuara, cd vehiculele care urmeazd sd fie incdrcate pe
transbordoare, pe nave ro-ro si pe nave de pasageri fac obiectul unei perchezitii inainte de a fi
incarcate, frecventa acestor perchezitii fiind cea prevazutd in SSP; si

.4 verificarea sigiliilor sau alte metode pentru a preveni manipularea frauduloasa.

Inspectia incarcaturii poate fi realizatd prin unul sau prin toate mijloacele urmatoare:

.1 examinare vizuala si fizica; si
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.2 utilizare de echipament de scanare/detectie, de dispozitive mecanice sau caini.

In caz de mutari regulate sau repetate ale ncarcaturii, CSO sau SSO pot, dupa consultarea instalatiei
portuare, sa stabileasca cu expeditorii sau cu alte persoane responsabile de aceste incarcaturi, aranjamente
privind controlul din afara navei, sigilarea, programarea mutarii Tncarcaturii, documentatia de sprijin etc.
Aceste aranjamente ar trebui sa fie comunicate PFSO respectiv si sa fie aprobate de catre acesta.

Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza sa
fie aplicate Tn timpul manipuldrii incarcaturii, care pot include:

.1 o inspectie detaliata a incarcaturii, a unitatilor de transport si a spatiilor de incarcatura;
.2 intensificarea controalelor, pentru a se asigura ca numai Incarcatura prevazuta este incarcata;

.3 intensificarea perchezitiilor vehiculelor care urmeaza sa fie incércate pe transbordoare, pe nave ro-ro si
pe nave de pasageri; i

4 o verificare mai frecventd si mai 1n detaliu a sigiliilor si alte metode utilizate pentru a preveni orice
manipulare frauduloasa.

Inspectia detaliata a incarcaturii poate fi realizata prin unul sau prin toate mijloacele urméatoare:
.1 examinari vizuale si fizice mai frecvente si mai detaliate;
.2 utilizarea mai frecventa a echipamentelor de scanare/detectie, de dispozitive mecanice sau ciini; §i

.3 coordonarea masurilor de securitate consolidate cu expeditorul sau cu altd parte responsabila, In
conformitate cu acordurile si cu procedurile stabilite.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, nava ar trebui sa respecte instructiunile date de persoanele insarcinate sa
raspundd in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. SSP ar trebui sa
descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de nava, in stransd cooperare cu persoanele
responsabile si cu instalatia portuard. Aceste masuri ar putea include:

.1 suspendarea operatiunilor de incarcare sau de descarcare a Incarcaturii; $i

.2 verificarea inventarului marfurilor periculoase si a substantelor de risc transportate la bord, dupa caz, si
amplasarea acestora.

Livrarea proviziilor de bord

Masurile de securitate privind livrarea proviziilor de bord ar trebui sa constea din:

.1 verificarea proviziilor de bord si a integritatii ambalajelor;

.2 prevenirea acceptarii proviziilor de bord fara o inspectie prealabild;

.3 prevenirea manipularii frauduloase; si

.4 prevenirea acceptarii proviziilor de bord 1n cazul in care nu au fost comandate.

In cazul navelor care utilizeaza in mod regulat instalatia portuari, ar putea fi oportun si se stabileasca
proceduri intre nava, furnizorii acesteia si instalatia portuara, care sa se refere la notificarea si planificarea

livrarilor, precum si la documentatia acestora. Ar trebui sa existe Intotdeauna o modalitate de confirmare a
faptului cd proviziile prezentate pentru livrare sunt insotite de o dovada ca au fost comandate de nava.

Nivelul de securitate 1
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La nivelul de securitate 1, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
in timpul livrarii proviziilor de bord. Aceste masuri pot consta din:

.1 verificarea faptului ca proviziile corespund comenzii Tnainte de a fi Incarcate la bord; si
.2 asigurarea faptului ca proviziile de bord sunt de indatd depozitate la loc sigur.
Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza sa
fie aplicate in timpul livrarii proviziilor de bord, prevazandu-se efectuarea de verificri inainte de receptia
proviziilor la bord si prin inspectii intensificate.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, nava ar trebui sd respecte instructiunile date de persoanele 1nsdrcinate sa
raspunda 1n caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. SSP ar trebui sa
descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de nava, in strAnsd cooperare cu persoanele
responsabile si cu instalatia portuard. Aceste masuri pot consta din:

.1 efectuarea unei inspectii mai detaliate a proviziilor de bord;

.2 restrictionarea sau suspendarea manipuldrii proviziilor de bord; si
.3 refuzul acceptarii de a incarca la bordul navei provizii de bord.
Manipularea bagajelor neinsotite

SSP ar trebui sa stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate pentru a se verifica faptul
cd bagajele neinsotite (si anume bagajele, inclusiv efectele personale, care nu se afld asupra pasagerului
sau a membrului personalului navei Tn momentul inspectiei sau perchezitiei) sunt identificate si verificate
prin scanare, fiind inclusiv perchezitionate, Tnainte de a fi acceptate la bordul navei. Nu este prevazut ca
aceste bagaje sa facad obiectul unei verificari prin scanare atét la bordul navei, cit si Tn instalatia portuara,
iar in cazul 1n care ambele sunt echipate adecvat, responsabilitatea verificérii prin scanare ar trebui sa 1i
revind instalatiei portuare. O cooperare striansd cu instalatia portuara este esentiala si ar trebui luate mésuri
pentru a garanta ca bagajele neinsotite sunt manipulate in sigurantd dupa verificarea prin scanare.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, SSP ar trebui sa stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
in timpul manipularii bagajelor neinsotite pentru a se asigura cd 100% din bagajele neinsotite sunt supuse
unei verificari prin scanare sau unei perchezitii, in special cu un aparat de scanare cu raze X.

Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza sa
fie aplicate in timpul manipularii bagajelor neinsotite, 100% din acestea trebuind sd fie supuse unui
control radioscopic.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, nava ar trebui sd respecte instructiunile date de persoanele nsdrcinate sa
raspunda 1n caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. SSP ar trebui sa
descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de nava, in strAnsd cooperare cu persoanele

responsabile si cu instalatia portuard. Aceste masuri pot consta din:

.1 efectuarea unei verificari prin scanare mai detaliate a bagajelor neinsotite, efectudnd de exemplu un
control radioscopic din cel putin doua unghiuri diferite;

.2 pregatirea pentru restrictionarea sau suspendarea manipularii bagajelor neinsotite; si
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.3 refuzul de a accepta Incarcarea la bord a bagajelor neinsotite.
Supravegherea securitatii navei

Nava ar trebui sa fie dotatd cu mijloace care sd permita asigurarea supravegherii acesteia, a zonelor de la
bord in care accesul este restrictionat si a zonelor din jurul navei. Aceste mijloace de supraveghere pot
include utilizarea de:

.1 dispozitive de iluminat;

.2 personal de gardd, paznici insarcinati cu asigurarea securitatii si servicii de paza pe punte, inclusiv
patrule; si

.3 dispozitive automate de detectare a intruziunii si echipamente de supraveghere.

Atunci cand sunt utilizate, dispozitivele automate de detectare a intruziunii ar trebui sd activeze o alarma
sonora si/sau vizuald intr-un loc care este pazit sau supravegheat in permanenta.

SSP ar trebui sa stabileasca procedurile si echipamentele necesare pentru fiecare nivel de securitate,
precum si mijloacele de garantare a faptului ca echipamentele de supraveghere vor putea functiona in
permanentd, tindnd seama de efectele posibile ale conditiilor meteorologice sau ale intreruperilor de
energie electrica.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate,
care constau dintr-o combinatie de dispozitive de iluminare, de servicii de paza, de paznici Insdrcinati cu
asigurarea securitdtii sau de echipamente de securitate §i supraveghere care permit personalului insarcinat
cu asigurarea securitatii navei sa tind nava sub observatie, in general, si barierele si zonele in care accesul
este restrictionat, 1n special.

Puntea navei si punctele de acces pe nava ar trebui iluminate in timpul orelor in care este Intuneric si a
perioadelor in care vizibilitatea este redusa pe perioada efectudrii de cdtre nava a activitatilor de interfatd
navd/port sau atunci cind se afld Intr-o instalatie portuara sau este ancoratd, dupd caz. Atunci cand
navigheaza, navele ar trebui sd utilizeze iluminarea maxima compatibild cu siguranta navigatiei, atunci
cand este necesar, avand 1n vedere dispozitiile in vigoare din Regulamentul international din 1972 pentru
prevenirea coliziunii pe mare. La stabilirea intensitatii adecvate a ilumindrii $i a amplasamentului adecvat
al acesteia, este necesar sa se tind seama de urmatoarele:

.1 personalul navei ar trebui sa poata detecta activitati care au loc In afara navei, atat pe uscat, cat si pe
apad;

.2 ar trebui sa fie iluminatd atdt zona navei, cét si cea din jurul navei;

.3 iluminarea ar trebui sa faciliteze identificarea persoanelor la punctele de acces; si
4 iluminarea ar putea fi asigurata prin coordonare cu instalatia portuara.

Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, SSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza sa
fie aplicate pentru a consolida mijloacele de control si de supraveghere. Aceste masuri pot consta din:

.1 efectuarea unor patruldri de securitate mai frecvente si mai 1n detaliu;

.2 cresterea acoperirii §i intensitdtii iluminarii sau utilizarea de echipamente de securitate si de
supraveghere;

.3 repartizarea de personal suplimentar ca marinari de veghe; si

4 asigurarea coordondrii cu patrulele de pe apd si cu patrulele care efectueaza ronduri pe jos sau In
vehicule, pe uscat, dupa caz.
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Poate fi necesard iluminarea suplimentard pentru a se asigura protectia de risc sporit de incident de
securitate. In acest caz, aceastd iluminare poate fi efectuatd prin coordonare cu instalatia portuard pentru a
furniza iluminare suplimentara pe uscat.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, nava ar trebui sd respecte instructiunile date de persoanele 1nsdrcinate sa
raspunda 1n caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. SSP ar trebui sa
descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de nava, in strinsd cooperare cu persoanele
responsabile si cu instalatia portuard. Aceste masuri pot consta din:

.1 aprinderea Intregului dispozitiv de iluminare la bordul navei sau iluminarea zonei din jurul navei;

.2 pornirea intregului echipament de supraveghere de la bord capabil sa inregistreze activitatile de la bord
sau din apropierea navei;

.3 prelungirea la maxim a intervalului de timp in care echipamentele de supraveghere pot continua si
inregistreze;

.4 pregatirea pentru inspectia submarind a cocii navei; si

.5 luarea de masuri, inclusiv rotirea lentd a elicelor navei, In cazul 1n care este posibil, pentru a descuraja
accesul submarin la coca navei.

Niveluri de securitate diferite

SSP ar trebui sa specifice procedurile si masurilor de securitate pe care le-ar putea adopta nava in cazul in
care nava aplica un nivel de securitate superior celui aplicat intr-o instalatie portuara.

Activitati neprevazute de Cod

SSP ar trebui sa specifice procedurile si masurilor de securitate pe care le-ar putea aplica nava atunci
cand:

.1 se afld intr-un port al unui stat care nu este guvern contractant;
.2 efectueaza o activitate de interfatd cu o nava careia nu i se aplica prezentul Cod;

.3 efectueaza o activitate de interfatd cu platforme fixe sau plutitoare sau cu o unitate mobild de foraj
amplasatd in acel loc; sau

4 efectueaza o activitate de interfatd cu un port sau cu o instalatie portuard care nu este obligatd sa
indeplineasca dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din prezentul Cod.

Declaratii de securitate

SSP ar trebui sa descrie in detaliu cum se procedeaza cu declaratiile de securitate (DoS) cerute de o
instalatie portuard si situatiile in care nava insasi ar trebui sa solicite o DoS.

Audit si revizuire

SSP ar trebui sd indice modul in care CSO si SSO intentioneaza sa verifice mentinerea eficientei SSP si
procedura de urmat pentru revizuirea, actualizarea sau modificarea SSP.

REGISTRE
Generalitati

Registrele ar trebui sa fie disponibile functionarilor autorizati corespunzator ai guvernelor contractante
pentru ca acestia sa poata verifica faptul ca dispozitiile din planurile de securitate sunt puse 1n aplicare.

Registrele pot fi pastrate in orice forma, dar ar trebui protejate de orice acces sau dezvaluire neautorizata.
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11  AGENTUL DE SECURITATE AL COMPANIEI

Recomandarile pertinente sunt prevazute in sectiunile 8, 9 si 13.
12 AGENTUL DE SECURITATE AL NAVEI
Recomandarile pertinente sunt prevazute in sectiunile 8, 9 si 13.
13 FORMAREA, EXERCITIILE SI ANTRENAMENTELE iIN MATERIE DE SECURITATE A NAVEI
Formarea
13.1 Agentul de securitate al companiei (CSO) si personalul competent al companiei de pe uscat si agentul de
securitate al navei (SSO) ar trebui sa aibd cunostinte §i sd primeasca formarea profesionala 1n unele sau 1n
toate domeniile urmatoare, dupa caz:
.1 administrarea securitatii;
.2 conventii, recomandari, culegeri de reguli i coduri internationale pertinente;
.3 legislatie si reglementari interne pertinente;
4 responsabilitatea si functiile altor organisme de securitate;
.5 metodologia evaludrii securitatii navei;
.6 metode de vizitare si de inspectie a securitatii navei;
.7 operatiunile navelor si ale porturilor si conditiile acestor operatiuni;
.8 masuri de securitate aplicate la bordul navei si in instalatia portuara;
.9 pregatirea, interventia si planificarea de urgentd;

.10 tehnici de instruire pentru formarea in materie de securitate, inclusiv masurile si procedurile de
securitate;

.11 operarea informatiilor confidentiale privind securitatea §i a comunicatiile privind securitatea;
.12 cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;
.13 identificarea si detectarea armelor si a substantelor si dispozitivelor periculoase;

.14 identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor si a comportamentului persoanelor care pot
ameninta securitatea;

.15 tehnici utilizate pentru a incélca masurile de securitate;

.16 echipamente si sisteme de securitate si limitele de utilizare ale acestora;

.17 metode de aplicat in cadrul auditurilor, inspectiilor, controalelor si supravegherii;
.18 metode de perchezitie si de inspectie neinvazive;

.19 exercitii si antrenamente Tn materie de securitate, inclusiv exercitiile si antrenamentele desfasurate cu
instalatiile portuare; si

.20 evaluarea exercitiilor si antrenamentelor In materie de securitate.

13.2 In afard de aceasta, SSO ar trebui sa aiba cunostinte adecvate si sd primeasca o formare profesionald in
unele sau 1n toate domeniile urméatoare, dupa caz:

.1 proiectarea navei;
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.2 planul de securitate al navei si procedurile aferente (inclusiv formare privind modul de raspuns la un
incident de securitate bazat pe un scenariu);

.3 gestionarea pasagerilor si tehnici de control;
.4 functionarea echipamentelor si sistemelor de securitate; si

.5 testarea, calibrarea si, atunci cind nava este in larg, intretinerea echipamentelor si sistemelor de
securitate.

Personalul de la bordul navei care are sarcini specifice in materie de securitate ar trebui sa aiba cunostinte
suficiente si capacitatea de a se achita de sarcinile care 1i sunt Incredintate, inclusiv, dupa caz:

.1 cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;
.2 detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

.3 identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor §i a comportamentului persoanelor care pot ameninta
securitatea;

.4 tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

.5 gestionarea pasagerilor si tehnici de control;

.6 comunicatii privind securitatea;

.7 cunoasterea procedurilor i a planurilor de urgenta;

.8 functionarea echipamentelor si a sistemelor de securitate;

.9 testarea, calibrarea si, atunci cand nava este In larg, intretinerea echipamentelor si sistemelor de
securitate.

.10 tehnici de inspectie, de control si de supraveghere; si

.11 metode de perchezitie fizicd a persoanelor, a efectelor personale, a bagajelor, a incércaturii si a
proviziilor de bord.

Toti ceilalti membri ai personalului de la bordul navei ar trebui sa cunoasca suficient de bine dispozitiile
pertinente din planul de securitate al navei (SSP) si sa fie familiarizati cu acestea, inclusiv:

.1 semnificatia si implicatiile diferitelor niveluri de securitate;
.2 cunoasterea procedurilor si a planurilor de urgenta;

.3 identificarea si detectarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

.4 identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor i a comportamentului persoanelor care pot ameninta
securitatea;

.5 tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate.

Exercitii si antrenamente

Obiectivul exercitiilor §i antrenamentelor este acela de a garanta ca personalul de la bordul navei este
competent 1n ceea ce priveste achitarea de toate sarcinile care i sunt incredintate Tn materie de securitate
la toate nivelurile de securitate si in ceea ce priveste identificarea oricarei deficiente a sistemului de
securitate care este necesar sa fie remediata.

Pentru a asigura eficienta punerii in aplicare a dispozitiilor planului de securitate al navei, ar trebui
efectuate exercitii cel putin o datd la trei luni. In afard de aceasta, in cazul in care peste 25 % din
personalul navei este inlocuit, intr-un moment oarecare, cu personal care nu a participat anterior la un
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exercitiu la bordul navei in cauzd in ultimele trei luni, ar trebui efectuat un exercitiu In sdptamana
urmatoare celei in care s-a efectuat schimbarea personalului. Aceste exercitii ar trebui sa se refere la
elemente individuale din plan, precum amenintarile la adresa securitatii prevazute la punctul 8.9.

Ar trebui efectuate diferite tipuri de exercitii, care pot include participarea agentilor de securitate ai
companiei, a agentilor de securitate ai instalatiei portuare, a autoritatilor pertinente ale guvernelor
contractante, precum si a agentilor de securitate ai navei, in cazul in care sunt disponibili, cel putin o data
in fiecare an calendaristic, intervalele dintre exercitii nefiind mai mari de 18 luni Aceste exercitii ar trebui
sa testeze comunicatiile, coordonarea, disponibilitatea resurselor §i riposta. Aceste exercitii pot:

.1 fi efectuate la scara reala sau Tn mediu real;

.2 consta dintr-o simulare teoretica sau dintr-un seminar;

.3 fi combinate cu alte exercitii, precum exercitii de cautare si de salvare sau de interventie de urgenta.

Participarea companiei la un exercitiu cu un alt guvern contractant ar trebui recunoscutd de catre
Administratie.

SECURITATEA INSTALATIEI PORTUARE

Recomandarile pertinente sunt prevazute in sectiunile 15, 16 si 18.

EVALUAREA SECURITATIT INSTALATIEI PORTUARE

Generalitati

Evaluarea securitatii instalatiei portuare poate fi efectuatd de catre un organism de securitate recunoscut
(RSO). Cu toate acestea, o PFSA care a fost efectuatd nu poate fi aprobatd decat de catre guvernul
contractant pertinent.

in cazul in care un guvern contractant apeleaza la un organism de securitate recunoscut pentru a examina
sau a verifica conformitatea PFSA, RSO nu ar trebui sd aiba nici o legaturd cu RSO care a efectuat sau a
contribuit la elaborarea acestei evaluari.

PFSA ar trebui sa se refere la urmatoarele elemente dintr-o instalatie portuara:

.1 securitatea fizica;

.2 integritatea structurald;

.3 sistemele de protectie individuald;

.4 proceduri generale;

.5 sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

.6 infrastructura transporturilor pertinente;

.7 servicii colective;

.8 alte zone care, in cazul in care sunt avariate sau sunt utilizate pentru observatii ilegale, prezinta un risc
pentru persoane, bunuri sau pentru operatiunile din interiorul instalatiei portuare.

Persoanele care participa la efectuarea unei PFSA ar trebui sd poatd obtine asistentd din partea expertilor
1n ceea ce priveste:

.1 cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;

.2 detectarea si identificarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

.3 identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor §i a comportamentului persoanelor care pot ameninta

securitatea;
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.4 tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

.5 metodele utilizate pentru a produce un incident de securitate;

.6 efectele explozibililor asupra structurilor si serviciilor instalatiei portuare;
.7 securitatea instalatiei portuare;

.8 practicile comerciale portuare;

.9 planificarea de urgentd, pregdtirea pentru situatiile de urgentd si masurile care urmeaza sa fie luate
pentru a face fata,

.10 masurile de securitate fizica, de exemplu imprejmuirile;

.11 sistemele de radio si telecomunicatii, inclusiv sistemele si retelele informatice;

.12 transport si constructii civile; si

.13 operatiunile navelor si porturilor.

Identificarea si evaluarea bunurilor si a infrastructurilor importante care este important sa fie
protejate

Identificarea si evaluarea bunurilor importante §i a elementelor infrastructurii importante este un proces
care permite stabilirea importantei relative a structurilor si instalatiilor pentru functionarea instalatiei
portuare. Acest proces de identificare si de evaluare este esential, intrucat asigurd o baza pentru definirea
strategiilor de atenuare a defectelor axate pe acele bunuri §i structuri care sunt cel mai important de
protejat de un incident de securitate. Acest proces ar trebui sd ia in considerare pierderile potentiale de
vieti omenesti, importanta portului din punct de vedere economic, valoarea sa simbolicd §i prezenta
instalatiilor guvernamentale.

Identificarea si evaluarea bunurilor si a infrastructurilor ar trebui sd permita ierarhizarea acestora in
functie de importanta relativd a protectiei acestora. Preocuparea primordiald ar trebui sd o reprezinte
evitarea deceselor sau a ranirii. Este de asemenea important sd se stabileascd dacd instalatia portuara,
structura sau instalatiile pot continua sa functioneze fara bunul respectiv si In ce masurd este posibil sa se
restabileasca rapid o functionare normala.

Bunurile si infrastructura care ar trebui considerate ca fiind important de protejat pot include:

.1 punctele de acces, intrarile, aborddrile §i ancorarile, zonele de manevra si de acostare;

.2 instalatiile, terminalele, zonele de depozitare a incarcaturii si echipamentul de manipulare a Tncarcaturii;

.3 sisteme precum retelele de distributie a electricitatii, sistemele de radio si telecomunicatii si sistemele si
retelele informatice;

4 sistemele de gestionare a traficului navelor in port si a auxiliarelor pentru navigatie;

.5 centralele electrice, circuitele de transfer a incarcaturilor si alimentarea cu apa;

.6 podurile, cdile ferate, drumurile;

.7 navele de serviciu din porturi, inclusiv pilotinele, remorcherele, limburile etc.;

.8 echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere; si

.9 apele adiacente instalatiei portuare.

Este esential sa se identifice clar bunurile si infrastructurile in vederea evaludrii standardelor de securitate
ale instalatiei portuare, sd se stabileasca ordinea prioritdtilor masurilor de protectie si a alocarii resurselor
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pentru a proteja mai bine instalatia portuard. Acest proces poate implica obligatia de a consulta
autoritatile pertinente responsabile de structurile adiacente instalatiei portuare care ar putea produce avarii
in cadrul instalatiei portuard sau care ar putea fi utilizate Tn scopul producerii de avarii la instalatia
portuara sau pentru a observa ilegal instalatia sau pentru a deturna atentia.

Identificarea amenintirilor posibile la adresa bunurilor si infrastructurilor si a probabilitatii

aparitiei acestora, in scopul stabilirii masurilor de securitate si a clasificarii lor in ordinea
priorititilor

Ar trebui identificate actele care ar putea ameninta securitatea bunurilor i a infrastructurilor, precum si
metodele de producere a acestor acte pentru a evalua vulnerabilitatea unui bun sau a unui anumit
amplasament la un incident de securitate si de a institui, clasdndu-le 1n ordinea prioritatilor, mésurile de
securitate necesare pentru planificarea si alocarea de resurse. Pentru a identifica si evalua fiecare act
potential si metoda de producere a acestuia, ar trebui s se tind seama de diversi factori, inclusiv de
evaludrile amenintarilor, efectuate de organisme publice. Persoanele responsabile cu efectuarea evaluarii
care identifica si evalueazd amenintarile nu trebuie sd invoce cele mai grave situatii pentru a acorda
consiliere privind planificarea si alocarea resurselor.

PFSA ar trebui sd includd o evaluare efectuatd 1n colaborare cu organismele de securitate pertinente
pentru a determina:

.1 toate caracteristicile instalatiei portuare, inclusiv transportul maritim care utilizeaza instalatia, din cauza
carora aceasta risca sd devina tinta unui atac;

.2 consecintele probabile ale unui atac impotriva sau in instalatia portuard, in ceea priveste pierderea de
vieti omenesti, avarierea bunurilor, perturbarea activitatilor economice, inclusiv perturbarea sistemelor
de transport;

.3 intentiile si resursele celor care pot organiza un asemenea atac; §i

.4 tipul sau tipurile posibile de atac;

pentru a obtine o evaluare globald a gradului de risc pentru care trebuie instituite masuri de securitate.

PFSA ar trebui sd ia in considerare toate amenintarile posibile, care pot include urmatoarele tipuri de
incidente de securitate:

.1 avarierea sau distrugerea instalatiei portuare sau a navei, de exemplu prin dispozitive explozibile,
incendiere premeditatd, sabotaj sau vandalism;

.2 deturnarea sau capturarea navei sau a persoanelor de la bord;

.3 manipularea frauduloasd a incdrcaturii, a echipamentului sau a sistemelor esentiale ale navei sau a
proviziilor de bord;

4 accesul sau utilizarea neautorizata, inclusiv prezenta pasagerilor clandestini;
.5 contrabanda cu arme sau cu echipamente, inclusiv cu arme de distrugere Tn masa;

.6 utilizarea navei pentru transportul persoanelor care intentioneaza sa provoace un incident de securitate
si a echipamentului lor;

.7 utilizarea navei 1n sine ca arma sau ca mijloc de producere de avarii sau a unei distrugeri;

.8 blocarea intrarilor in port, a ecluzelor, a zonelor de abordare; si

.9 atac nuclear, biologic si chimic.

Acest proces ar trebui sd implice obligatia de a consulta autoritatile pertinente responsabile de structurile
adiacente instalatiei portuare care ar putea produce avarii in cadrul instalatiei portuare sau care ar putea fi

utilizate in scopul producerii de avarii instalatiei portuare sau pentru a observa ilegal instalatia sau pentru
a deturna atentia.



15.13

15.14

15.15

15.16

78

Identificarea, selectarea si clasificarea in ordinea priorititilor a masurilor de contracarare si a
schimbérilor de procedurai si eficienta cu care acestea pot reduce vulnerabilitatea

Identificarea si clasificarea in ordinea prioritatilor a masurilor de contracarare vizeaza asigurarea faptului
ca se utilizeaza cele mai eficiente masuri de securitate pentru a reduce vulnerabilitatea unei instalatii

portuare sau a unei interfete nava/port in fata amenintarilor posibile.

Masurile de securitate ar trebui selectate pe baza unor factori precum capacitatea de a reduce
probabilitatea producerii unui atac si ar trebui evaluate tindnd de seama de informatii care includ:

.1 anchete, inspectii si audituri de securitate;

.2 consultdri cu proprietarii §i operatorii instalatiei portuare si cu proprietarii/operatorii structurilor
adiacente, dupa caz;

.3 istoricul incidentelor de securitate; si

.4 operatiunile efectuate in cadrul instalatiei portuare.

Identificarea punctelor vulnerabile

Identificarea punctelor vulnerabile ale structurilor fizice, ale sistemelor de protectie a personalului, ale
procedurilor si a altor elemente care pot produce un incident de securitate poate fi utilizatd pentru a
elimina sau a atenua aceste puncte vulnerabile. De exemplu, efectuarea unei analize ar putea evidentia
puncte vulnerabile in sistemele de securitate sau in infrastructurile neprotejate ale unei instalatii portuare,
cum ar fi aprovizionarea cu apa, podurile etc., care ar putea fi remediate prin masuri fizice, ca de exemplu
bariere permanente, alarme, echipament de supraveghere etc.

Identificarea punctelor vulnerabile ar trebui sd includd examinarea urmatoarelor aspecte:

.1 accesul dinspre apa sau dinspre tarm la instalatia portuara si la navele acostate la acea instalatie;

.2 integritatea structurald a cheiurilor, a instalatiilor si a altor structuri conexe;

.3 masurile si procedurile de securitate existente, inclusiv sistemele de identificare;

.4 masuri si proceduri de securitate existente privind serviciile portuare si utilitatile;

.5 masuri de protectie a echipamentului de radio si de telecomunicatii, a serviciilor si a utilitétilor, inclusiv
sistemele si retelele informatice;

.6 zonele adiacente care pot fi exploatate in timpul sau pentru un atac;
.7 acordurile existente cu societati private care furnizeaza servicii de securitate pe apd/pe uscat.
.8 orice principii contradictorii Intre masurile si procedurile de securitate si de siguranta;

.9 orice conflict Intre sarcinile atribuite instalatiei portuare si sarcinile acesteia cu privire la securitate;

.10 orice limitare in materie de executie si orice restrictie in materie de personal;

.11 orice deficienta identificatd pe parcursul formarii i a exercitiilor; si

.12 orice deficientd identificata pe parcursul operatiunilor de rutind, Tn urma incidentelor sau a alertelor, a

16

notificarii de probleme privind securitatea, a exercitarii de masuri de control, de audituri etc.

PLANUL DE SECURITATE AL INSTALATIEI PORTUARE

Generalitati

16.1 Responsabilitatea elabordrii planului de securitate al instalatiei portuare (PFSP) 1i revine agentului de

securitate al instalatiei portuare (PFSO). Desi nu este obligatoriu ca agentul de securitate al instalatiei
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portuare sa Indeplineascd personal toate sarcinile asociate functiei sale, 1i revine responsabilitatea finala
privind indeplinirea corecta a acestor sarcini.

Continutul fiecarui PFSP va fi diferit, in functie de circumstantele particulare ale instalatiei sau ale
instalatiilor portuare pentru care este conceput. Evaluarea securitatii instalatiei portuare (PFSA) trebuie sa
fi permis identificarea caracteristicilor particulare ale instalatiei portuare, precum si a riscurilor potentiale
1n materie de securitate, care au facut necesard desemnarea unui PFSO si elaborarea unui PFSP. Aceste
caracteristici, precum §i toate elementele locale sau nationale privind securitatea, vor trebui luate in
considerare 1n cadrul PFSP la elaborarea acestuia si vor trebui instituite masuri de securitate adecvate in
vederea reducerii la maxim a riscului de Incdlcare a masurilor de securitate si a consecintelor riscurilor
potentiale. Guvernele contractante pot oferi consiliere privind pregatirea si continutul unui PFSP.

Toate PFSP ar trebui sa:

.1 descrie in detaliu organizatia de securitate a instalatiei portuare;

.2 descrie in detaliu legaturile acestei organizatii cu autoritatile competente pertinente §i cu sistemele de

comunicatii necesare pentru a asigura In permanenta functionarea eficientd a acestei organizatii, precum
si legaturile ei, 1n special cu navele din port;

.3 descrie in detaliu masurile de baza de la nivelul de securitate 1, atat operationale, cat si fizice, care vor

fi instituite;

.4 descrie 1n detaliu masurile de securitate suplimentare care vor permite instalatiei portuare sa treaca fara

intarziere la nivelul de securitate 2 §i, dupa caz, la nivelul de securitate 3;

.5 prevada proceduri privind revizuirea regulatd sau auditul PFSP si modificarea acestuia ca urmare a

experientei sau a schimbadrii circumstantelor; si

.6 descrie procedurile de notificare a punctelor de contact de pe 1angd guvernele contractante pertinente.

Elaborarea unui PFSP eficient va trebui sd se bazeze pe o evaluare aprofundatd a tuturor chestiunilor
privind securitatea instalatiei portuare si in special pe o apreciere aprofundatd a caracteristicilor fizice si
operationale ale fiecdrei instalatii portuare.

Guvernele contractante ar trebui sd aprobe PFSP-urile instalatiilor portuare aflate sub jurisdictia lor.
Guvernele contractante ar trebui sd elaboreze procedurile pentru a stabili daca fiecare PFSP ramane
eficient si pot solicita ca PFSP sa fie modificat Tnainte de a fi aprobat sau dupd ce a fost aprobat. PFSP ar
trebui sd indice faptul ca rapoartele privind incidentele si amenintarile de incident de securitate, privind
examindrile, auditurile, formarea si exercitiile trebuie pastrate ca dovadd a conformadrii cu cerintele 1n
cauza.

Masurile de securitate prevdzute in PFSP ar trebui instituite Intr-un interval de timp rezonabil dupa
aprobarea PFESP si PESP ar trebui sa indice data la care va fi instituitd fiecare masurd. In cazul in care
instituirea acestor mdasuri riscd sa fie intarziatd, ar trebui avizat guvernul contractant responsabil de
aprobarea PFSP pentru a fi analizat acest aspect si pentru a decide adoptarea altor mdsuri de securitate
temporare satisfacdtoare care sa asigure un grad de securitate echivalent 1n perioada de tranzitie.

Utilizarea de arme de foc la bord sau 1n apropierea navelor si in instalatiile portuare poate reprezenta
riscuri pentru securitate particulare §i semnificative, in special in legdturd cu anumite substante
periculoase sau care pot deveni periculoase si ar trebui analizati cu mare atentie. in cazul in care un
guvern contractant ar decide cd este necesar sd se utilizeze personal armat 1n aceste zone, acest guvern
contractant ar trebui sa se asigure ca personalul este autorizat §i instruit corespunzator in privinta utilizarii
acestor arme §i cunoaste riscurile specifice in materie de securitate din zonele respective. In cazul in care
un guvern contractant autorizeaza utilizarea armelor de foc, ar trebui ca pentru utilizarea lor sa se dea
instructiuni de securitate specifice. PESP ar trebui sa continad recomandari specifice in materie, In special
cu privire la aplicarea sa la nave care transporta marfuri periculoase sau care pot deveni periculoase.
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Organizarea si indeplinirea sarcinilor privind securitatea instalatiei portuare

In afara recomandarilor previzute la punctul 16.3, PFSP ar trebui si indice urmitoarele elemente cu
privire la toate nivelurile de securitate:

.1 rolul si structura organizatiei de securitate a instalatiei portuare;
.2 sarcinile si responsabilitdtile Intregului personal al instalatiei portuare care are un rol privind securitatea
si formarea pe care trebuie s o fi primit, precum si masurile necesare pentru a permite evaluarea

eficientei fiecarui membru al personalului;

.3 legaturile organizatiei de securitate a instalatiei portuare cu alte autoritdti nationale sau locale cu
responsabilitati in materie de securitate;

4 sistemele de comunicatii prevazute pentru a asigura o comunicare eficienta si continud intre personalul
de securitate al instalatiei portuare, navele din port si, dupa caz, cu autoritatile nationale sau locale cu

responsabilitati in materie de securitate;

.5 procedurile sau masurile de prevenire necesare mentinerii in permanentd a acestor comunicatii
continue;

.6 procedurile si practicile de protejare a informatiilor confidentiale privind securitatea, detinute pe hartie
sau 1n format electronic;

.7 procedurile necesare pentru a evalua dacd masurile si procedurile de securitate si echipamentul de
securitate, inclusiv procedurile care permit identificarea si remedierea deficientelor sau proasta

functionare a echipamentului, sunt in continuare eficiente;

.8 procedurile de urmat care sd garanteze inaintarea si evaluarea rapoartelor privind posibila nerespectare
a masurilor de securitate sau chestiunile legate de securitate;

.9 procedurile privind manipularea incdrcaturii;
.10 procedurile privind livrarea proviziilor de bord;

.11 procedurile care permit inventarierea si actualizarea inventarului marfurilor periculoase si a
substantelor care pot deveni periculoase din instalatia portuara, inclusiv amplasarea acestora;

.12 mijloacele de alertare a patrulelor de pe mare si a echipelor de experti in perchezitie si de obtinere a
serviciilor acestora, inclusiv pentru cautarea explozibililor i pentru inspectii submarine;

.13 procedurile care permit acordarea de asistentd, la cerere, agentilor de securitate ai navei pentru a

confirma identitatea celor care doresc sa urce la bord; si

.14 procedurile care permit facilitarea invoirii pe uscat a personalului navei si a schimbadrilor de personal,

precum si accesul vizitatorilor pe navd, inclusiv a reprezentantilor organismelor insadrcinate cu
confortul si conditiile de viatd ale navigatorilor.

Restul sectiunii 16 se refera expres la masurile de securitate care ar putea fi luate la fiecare nivel de
securitate in ceea ce priveste:

.1 accesul in instalatia portuara;

.2 zonele din instalatia portuard in care accesul este restrictionat;
.3 manipularea Incarcaturii;

4 livrarea proviziilor de bord;

.5 manipularea bagajelor neinsotite; si

.6 controlul securitatii instalatiei portuare.
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Accesul in instalatia portuara

PFSP ar trebui sd indice masurile de securitate care permit protejarea tuturor mijloacelor de acces In
instalatia portuara identificate iIn PESA.

Pentru fiecare dintre aceste mijloace de acces, PFSP ar trebui sa identifice amplasarea adecvata, in care ar
trebui aplicate restrictii sau interdictii de acces pentru fiecare nivel de securitate. PFSP ar trebui sa
precizeze tipul de restrictie sau de interdictie care urmeaza sd fie aplicat si mijloacele de punere in
aplicare.

PFSP ar trebui sd stabileasca, pentru fiecare nivel de securitate, mijlocul de identificare necesar pentru a
permite accesul 1n instalatia portuara sau pentru a rdmane in instalatia portuara fara a fi luat la intrebari.
Ar putea fi necesar 1n acest sens sa se instituie un sistem adecvat de identificare permanenta si temporara
a personalului instalatiei portuare si, respectiv, a vizitatorilor. Orice sistem de identificare ar trebui, atunci
cand acest lucru este posibil in practica, sa fie coordonat cu cel care se aplicd navelor care utilizeazd In
mod regulat instalatia portuard. Pasagerii ar trebui sa fie Tn masurd sa 1si poatd dovedi identitatea prin
permise de imbarcare, bilete etc., dar ar trebui sa nu li se permitd accesul in zonele in care accesul este
restrictionat fara a fi supravegheati. PFSP ar trebui sa stabileasca dispozitii pentru a asigura actualizarea
regulata a sistemului de identificare §i pentru ca nerespectarea procedurilor sa faca obiectul unor masuri
disciplinare.

Persoanele care refuza sau nu isi pot declina identitatea, la cerere, sau/si sd confirme scopul vizitei, ar
trebui sa li se refuze accesul in instalatia portuard, iar incercarea lor de a obtine acces in instalatia portuara
ar trebui raportatd PFSO si autoritatilor nationale sau locale responsabile cu securitatea.

PFSP ar trebui sa specifice locurile 1n care trebuie efectuatd perchezitia persoanelor, a efectelor personale,
precum si a vehiculelor. Aceste locuri ar trebui sa fie acoperite pentru ca perchezitia sa continue sa fie
efectuatd indiferent de conditiile meteorologice, in conformitate cu frecventa specificatd in PFSP. Dupa
ce au fost perchezitionate, persoanele, efectele personale si vehiculele ar trebui indreptate direct spre
zonele de imbarcare, de asteptare si de incarcare a vehiculelor.

PFSP ar trebui sd stabileascd locuri separate pentru persoanele si efectele care au fost controlate si pentru
persoanele si efectele care nu au fost controlate si, in cazul 1n care este posibil, zone separate pentru
pasagerii care se imbarca §i pentru cei care debarca, pentru personalul navei si efectele lor, pentru ca
persoanele care nu au fost controlate sd nu intre Tn contact cu persoanele care au fost controlate.

PFSP ar trebui sa stabileasca frecventa controalelor la accesul in instalatia portuara, in special in cazul in
care acestea trebuie efectuate aleatoriu sau ocazional.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, PFSP ar trebui sd indice punctele de control in care se pot aplica urmatoarele
masuri de securitate:

.1 zonele in care accesul este restrictionat, care ar trebui delimitate cu un tip de ingradire sau de bariere
aprobat de guvernul contractant;

.2 controlul identitatii tuturor persoanelor care doresc sa intre in instalatia portuara care au legatura cu o
nava, in special pasagerii, personalul navei §i vizitatorii, precum si motivele lor, prin verificarea, de
exemplu, a instructiunilor de imbarcare, a biletelor pasagerilor, a permiselor de imbarcare, a
legitimatiilor profesionale etc.

.3 inspectarea vehiculelor utilizate de persoanele care doresc sa intre in instalatia portuard care au o
legdtura cu o nava;

4 verificarea identitatii personalului instalatiei portuare si a persoanelor angajate sa lucreze in interiorul
instalatiei portuare, precum si a vehiculelor lor;

.5 restrictionarea accesului pentru a exclude persoanele care nu sunt angajati ai instalatiei portuare sau
care nu lucreaza in interiorul ei, in cazul 1n care aceste persoane nu isi pot declina identitatea;

.6 efectuarea unei perchezitii a persoanelor, a efectelor personale, a vehiculelor si al continutului acestora;
si
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.7 identificarea oricaror puncte de acces care, nefiind utilizate in mod regulat, ar trebui inchise si blocate
in permanenta.

La nivelul de securitate 1, ar trebui s fie posibil sa fie perchezitionate toate persoanele care doresc sa
intre 1n instalatia portuard. Frecventa perchezitiilor in cauza, inclusiv a perchezitiilor aleatorii, ar trebui
specificatd in PFSP aprobat si ar trebui aprobatd in mod expres de cdtre guvernul contractant. Membrilor
personalului navei nu ar trebui sa li se ceard sa isi controleze colegii sau efectele personale ale acestora,
cu exceptia cazului in care existd motive intemeiate privind securitatea. Aceastd inspectie trebuie
efectuatd Tn asa fel incat sa respecte in totalitate drepturile omului si sd@ nu se incalce demnitatea umand
fundamentala.

Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, PFSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza
sa se aplice, care pot consta din:

.1 alocarea de personal suplimentar pentru a pazi punctele de acces si barierele din perimetrul zonei de
patrulare;

.2 limitarea numarului punctelor de acces in instalatia portuard, prin identificarea celor care ar trebui
inchise si a mijloacelor de securizare corespunzatoare acestora;

.3 furnizarea de mijloace care sa impiedice trecerea de punctele de acces rdmase, de exemplu barierele de
securitate;

4 cresterea frecventei perchezitiilor persoanelor, a efectelor personale si a vehiculelor;

.5 refuzul permiterii accesului vizitatorilor care nu pot oferi o justificare care poate fi verificata a faptului
ca doresc sa aiba acces 1n instalatia portuara; si

.6 utilizarea de nave de patrulare pentru a consolida securitatea pe apa.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, instalatia portuard ar trebui sd respecte instructiunilor date de persoanele
insarcinate sa rdspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. PFSP
ar trebui sa descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de instalatia portuara, in stransa
cooperare cu persoanele responsabile si navele care se afla in instalatia portuard. Aceste masuri pot consta
din:

.1 interzicerea temporara a accesului 1n toatd sau intr-o parte a instalatiei portuare;

.2 permiterea accesului numai persoanelor Tnsarcinate sa raspunda 1n caz de incident de securitate sau de
amenintare de incident de securitate;

.3 suspendarea deplasarilor pietonilor sau a vehiculelor n toatd sau Intr-o parte a instalatiei portuare;

4 cresterea frecventei patrulelor de securitate in interiorul instalatiei portuare, dupa caz;

.5 suspendarea operatiunilor portuare in toatd sau intr-o parte a instalatiei portuare;

.6 directionarea deplasarii navelor in raport cu toatd sau cu o parte a instalatiei portuare;

.7 evacuarea totala sau partiald a instalatiei portuare.

Zonele din instalatia portuara in care accesul este restrictionat

FPSP ar trebui sa identifice zonele in care accesul este restrictionat care urmeaza a fi stabilite in instalatia
portuard, sa specifice zona pe care o acoperd, perioadele in care se aplicd, masurile de securitate care

trebuie luate pentru a controla accesul 1n aceste zone, precum s§i activitatile din aceastd zona. Aceasta ar
trebui sa includa, de asemenea, 1n conditii corespunzatoare, masuri care sd asigure faptul ca in zonele in
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care accesul este restrictionat temporar se efectueaza verificarea de sigurantd atit inainte, cat i dupa
stabilirea unor astfel de zone. Scopul zonelor in care accesul este restrictionat este de:

.1 a proteja pasagerii, personalul navei, personalul instalatiilor portuare si vizitatorii, inclusiv vizitatorii
care au legatura cu o nava;

.2 a proteja instalatia portuara;

.3 a proteja navele care utilizeaza sau care deservesc instalatia portuara;

.4 a proteja zonele sensibile pentru securitate din cadrul instalatiei portuare;
5. a proteja echipamentele si sistemele de securitate si de supraveghere;

.6 a proteja incarcatura si proviziile de bord de orice manipulare frauduloasa.

PFSP ar trebui sa asigure instituirea tuturor masurilor de securitate stabilite in mod clar 1n toate zonele n
care accesul este restrictionat pentru a controla:

.1 accesul persoanelor;

.2 intrarea, stationarea, Incdrcarea si descdrcarea vehiculelor;

.3 mutarea si depozitarea incarcaturii i proviziilor de bord; si

.4 bagajele sau efectele personale neinsotite.

PFSP ar trebui sd prevada ca toate zonele In care accesul este restrictionat sd fie semnalate clar, astfel
incat sd se indice ca accesul in zona este restrictionat si ca prezenta neautorizatd in cadrul acestor zone

constituie o incalcare a masurilor de securitate.

La instalarea dispozitivelor automate de detectare a intruziunii, acestea ar trebui sa alerteze un centru de
control care sa poata raspunde la declansarea alarmei.

Zonele 1n care accesul este restrictionat pot include:
.1 zonele de pe uscat si apa adiacente navei;

.2 zonele de imbarcare si de debarcare, zonele de asteptare si de control al pasagerilor si al personalului
navei, inclusiv punctele 1n care se efectueaza perchezitia;

.3 zonele 1n care se efectueaza operatiunile de Incarcare, de descdrcare sau de depozitare a incarcaturii si a
proviziilor de bord;

4 locurile in care se pastreazd informatii sensibile din punctul de vedere al securitatii, inclusiv
documentatia privind Incarcatura;

.5 zonele 1n care sunt depozitate marfuri periculoase §i substante periculoase;

.6 posturile de control ale sistemului de gestiune a traficului maritim, centrele de control ale auxiliarelor
pentru navigatie, inclusiv salile de control ale sistemelor de supraveghere si de securitate;

.7 zonele 1n care se afla echipamentele de supraveghere si de securitate;

.8 instalatiile radio si telecomunicatii, de alimentare cu energie electricd, de distributie a apei si alte
instalatii pentru utilitati; si

.9 orice altd zond din instalatia portuara in care accesul navelor, vehiculelor sau persoanelor ar trebui
restrictionat.

Aplicarea masurilor de securitate poate fi extinsa, cu aprobarea autoritatilor competente, astfel Incat sa se
restrictioneze accesul neautorizat la structuri din care poate fi observata instalatia portuara.
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Nivelul de securitate 1

16.27 La nivelul de securitate 1, PFSP ar trebui sd stabileasca masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate

16.28

16.29

in zonele 1n care accesul este restrictionat, care pot include:

.1 instalarea unui tip de bariere permanente sau temporare in jurul zonei in care accesul este restrictionat
care sa fie considerat acceptabil de cétre guvernul contractant;

.2 prevederea de puncte de acces in care accesul sa poatd fi controlat de paznici, atunci cand acestea sunt
n functiune, si care sd poata fi blocate sau barate atunci cand nu se utilizeaza;

.3 emiterea de permise, pe care persoanele trebuie sa le arate pentru a indica faptul cd au dreptul sa se afle
in zona 1n care accesul este restrictionat;

.4 marcarea clara a vehiculelor care au drept de acces in zonele in care accesul este restrictionat;

.5 prevederea de paznici si de patrule;

.6 instalarea de dispozitive automate de detectare a intruziunii sau de echipamente sau de sisteme de
supraveghere pentru a detecta accesul neautorizat intr-o zond in care accesul este restrictionat sau orice
migcare n interiorul unei astfel de zone; si

.7 controlul deplasdrii navelor din vecinatatea navelor care utilizeaza instalatia portuara.

Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, PFSP ar trebui sa prevada cresterea frecventei si gradului de supraveghere ale

zonelor 1n care accesul este restrictionat si intensificarea controlului accesului 1n aceste zone. PFSP ar

trebui sd stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza sa se aplice, care pot consta din;

.1 cresterea eficientei barierelor sau ingradirilor din jurul zonelor n care accesul este restrictionat si in
special recurgerea la patrule sau utilizarea de dispozitive automate de detectare a intruziunii;

.2 reducerea numarului punctelor de acces la zonele in care accesul este restrictionat si intensificarea
controalelor efectuate la celelalte puncte de acces;

.3 restrictionarea stationarii in vecindtatea navelor acostate;

4 restrictionarea suplimentard a accesului in zonele in care accesul este restrictionat, precum si a
miscarilor si a depozitérilor 1n interiorul acestor zone;

.5 utilizarea de echipament de supraveghere care presupune efectuarea de Inregistrari, verificat In
permanenta;

.6 cresterea numarului si frecventei patruldrilor, inclusiv a patruldrilor pe apd de-a lungul perimetrului care
delimiteaza zonele 1n care accesul este restrictionat, precum si 1n interiorul acestor zone;

.7 restrictionarea accesului 1n zone stabilite in prealabil adiacente zonelor 1n care accesul este restrictionat;
si

.8 asigurarea respectdrii restrictiilor de acces de catre ambarcatiunile neautorizate in apele adiacente
navelor care utilizeaza instalatia portuara.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, instalatia portuard ar trebui sd respecte instructiunilor date de persoanele
insarcinate sa rdspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. PFSP
ar trebui sa descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de instalatia portuara, 1n stransa
cooperare cu persoanele responsabile si cu navele care se afla 1n instalatia portuard. Aceste masuri pot
consta din:
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.1 stabilirea de zone in care accesul este restrictionat suplimentare in interiorul instalatiei portuare, in
vecindtatea locului in care a avut loc incidentul de securitate sau a locului presupus al amenintarii la
adresa securitdtii, In care accesul este interzis; si

.2 pregatirea operatiunilor de perchezitie ale zonelor in care accesul este restrictionat ca parte a
perchezitiei Intregii instalatii portuare sau a unei parti a acesteia.

Manipularea incarcaturii

Masurile de securitate privind manipularea Tncarcaturii ar trebui sa permita:

.1 prevenirea oricarei manipuldri frauduloasa; si

.2 prevenirea acceptarii §i depozitarii in interiorul instalatiei portuare a unei Incarcaturi al carei transport
nu este prevazut.

Masurile de securitate ar trebui sd includa proceduri de control al inventarului la punctele de acces In
instalatia portuard. Atunci cand incarcatura se afld in interiorul instalatiei portuare ar trebui sd se poata
identifica faptul cd a fost controlatd si acceptatd pentru a fi Tncarcatd pe navd sau pentru a fi temporar
depozitata Intr-o zona 1n care accesul este restrictionat 1n timp ce se asteaptd incarcarea. Ar putea fi
necesar sa se restrictioneze intrarea incarcaturii in instalatia portuara in cazul in care data Tncdrcarii
acesteia nu este confirmata.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1 PFSP ar trebui sa stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
in timpul manipularii incarcaturii, care pot consta din:

.1 efectuarea de inspectii regulate ale Incdrcaturii, ale unitdtilor de transport a Incarcaturii si ale zonelor de
depozitare a incdrcaturii in interiorul instalatiei portuare, inainte i in timpul operatiunilor de

manipulare a Tncarcaturii;

.2 verificarea faptului cd Incarcatura care intrd in instalatia portuard corespunde notei de livrare sau
documentatiei echivalente privind Incércatura;

.3 perchezitia vehiculelor; si;

4 verificarea sigiliilor si alte metode utilizate pentru a preveni manipularea frauduloasd la intrarea
incarcaturii 1n instalatia portuara sau la depozitarea acesteia 1n interiorul instalatiei portuare.

Inspectia incarcaturii poate fi realizatd cu urmatoarele mijloace:

.1 examinare vizuala si fizica; si

.2 utilizarea de echipamente de scanare/detectare, de dispozitive mecanice sau ciini.

In caz de mutdri regulate sau repetate ale incarcaturii, agentul de securitate al companiei (CSO) sau
agentul de securitate al navei (SSO) poate, dupa consultarea instalatiei portuare, sa incheie o intelegere cu
expeditorii sau cu alte persoane responsabile cu incarcatura in cauza cu privire la efectuarea controlului n
afara navei, la aplicarea de sigilii, la programarea mutérilor, la documentele de sprijin etc. Aceste
intelegeri ar trebui comunicate PFSP in cauza si aprobate de acesta.

Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, PFSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeazd
sd fie aplicate Tn timpul manipuldrii incarcaturii in vederea intensificarii controlului; aceste masuri pot

include:

.1 o inspectie detaliatd a incarcaturii, a unitatilor de transport a incarcéturii §i a zonelor de depozitare a
incarcaturii 1n interiorul instalatiei portuare;
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.2 controale intensificate, dupd caz, pentru a se asigura cd numai incércatura insotitd de documentele
necesare intrd in instalatia portuard, este depozitatd temporar si apoi este Incarcatd pe nava;

.3 o perchezitie mai in detaliu a vehiculelor;

4 o verificare mai frecventd si mai in detaliu a sigiliilor si alte metode utilizate pentru a preveni orice
manipulare frauduloasa.

Inspectia detaliata a incarcaturii poate fi efectuatd prin una din urmatoarele modalitati:

.1 inspectii mai frecvente §i mai detaliate ale incarcaturii, ale unitétilor de transport si ale zonelor in care
se depoziteazd incarcatura in interiorul instalatiei portuare (examinare vizuala si fizica);

.2 utilizarea mai frecventa a echipamentelor de scanare/detectare, a dispozitivelor mecanice sau a cainilor.
.3 coordonarea masurilor de securitate consolidate cu expeditorul sau cu alta parte responsabild, in afara

acordurilor si a procedurilor stabilite.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, instalatia portuard ar trebui sd respecte instructiunilor date de persoanele
insarcinate sa rdspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. PESP
ar trebui sa descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de instalatia portuard, in stransa

cooperare cu persoanele responsabile si cu navele care se afla 1n instalatia portuard. Aceste masuri pot
consta din:

.1 restrictionarea sau suspendarea mutarii incarcaturii sau a operatiunilor privind incércatura din toata sau
dintr-o parte a instalatiei portuare sau la bordul unei anumite nave; si

.2 o verificare a inventarului marfurilor periculoase si al substantelor care pot fi periculoase de la bordul
navei §i a amplasdrii acestora.

Livrarea proviziilor de bord
Masurile de securitate privind livrarea proviziilor de bord ar trebui sd constea din:

.1 verificarea proviziilor de bord si a integritatii ambalajelor;

2. prevenirea acceptarii proviziilor de bord fara o inspectie prealabila;

.3 prevenirea oricarei manipuldri frauduloase; si

.4 prevenirea acceptarii proviziilor de bord 1n cazul in care acestea nu au fost comandate;

.5 perchezitia vehiculului care efectueaza livrarea; si

.6 escortarea vehiculelor care efectueaza livrarea in interiorul instalatiei portuare.
In cazul navelor care utilizeaza in mod regulat instalatia portuard, ar putea fi necesar si se stabileasca
proceduri intre navd, furnizorii acesteia si instalatia portuara privind notificarea si planificarea livrarilor,
precum si a documentatiei acestora. Ar trebui sa existe Intotdeauna un mijloc de a confirma ca proviziile

de bord prezentate Tn vederea livrarii sunt Tnsotite de o dovada ca au fost comandate de nava.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, PFSP ar trebui s stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate
pentru a controla livrarea proviziilor de bord. Aceste masuri pot include:

.1 o inspectie a proviziilor de bord;

.2 notificarea prealabild a continutului incarcaturii, datele privind soferul si numarul de Tnmatriculare al
vehiculului;
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.3 o perchezitie a vehiculului care efectueaza livrarea.

Inspectia proviziilor de bord poate fi efectuatd prin unul dintre urmatoarele mijloace:
.1 examinare vizuala si fizica; si

.2 utilizarea de echipamente de scanare/detectare, de dispozitive mecanice sau ciini.
Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, PFSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza
sa fie aplicate pentru intensificarea controlului livrarii proviziilor de bord. Aceste masuri pot include:

.1 o inspectie detaliata a proviziilor de bord;
.2 o perchezitie detaliata a vehiculelor care efectueaza livrarea;

.3 coordonare cu personalul navei pentru a efectua verificarea comenzii in comparatie cu nota de livrare,
inainte de intrarea in instalatia portuara; si

4 escortarea vehiculului care efectueazd livrarea 1n interiorul instalatiei portuare.

Inspectia detaliata a proviziilor de bord poate fi efectuatd prin unul dintre urmatoarele mijloace:

.1 efectuarea de perchezitii mai frecvente si mai detaliate a vehiculelor care efectueaza livrarea;

.2 utilizarea mai frecventa de echipamente de scanare/detectare, de dispozitive mecanice sau caini; si

.3 restrictionarea sau interzicerea intrdrii proviziilor de bord in cazul In care acestea nu trebuie si
paraseasca instalatia portuara la un termen specificat.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, instalatia portuard ar trebui sd respecte instructiunilor date de persoanele
insarcinate sa raspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. PFSP
ar trebui sa descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de instalatia portuara, in stransa
cooperare cu persoanele responsabile si cu navele care se afla 1n instalatia portuard. Aceste masuri pot
consta din pregatirile efectuate in vederea restrictiondrii sau suspendarii livrarii proviziilor de bord in
toatd sau intr-o parte a instalatiei portuare.

Manipularea bagajelor neinsotite

PFSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate care urmeazad sa fie aplicate pentru a verifica faptul cd
bagajele neinsotite (si anume bagajele, inclusiv efectele personale, care nu mai sunt asupra pasagerului
sau a membrului echipajului la punctul in care se efectueaza inspectia sau perchezitia) sunt identificate si
inspectate prin scanare, inclusiv perchezitionate, Tnainte de a fi admise 1n instalatia portuara, si, In functie
de aranjamentele prevazute pentru depozitare, inainte de a fi transferate Intre instalatia portuara si nava.
Nu este prevdzut ca aceste bagaje sd faca obiectul unei inspectii prin scanare atat de catre instalatia
portuard, cat si de catre nava, iar in cazul in care ambele sunt dotate cu echipamente adecvate,
responsabilitatea inspectiei prin scanare ar trebui sa i revina instalatiei portuare. O cooperare strinsa cu
nava este esentiald si ar trebui luate masuri pentru asigurarea faptului cd bagajelor neinsotite sunt
manipulate in sigurantd dupa efectuarea inspectiei prin scanare.

Nivelul de securitate 1
La nivelul de securitate 1, PFSP ar trebui s stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie aplicate

in timpul manipularii bagajelor neinsotite pentru a se asigura cad 100% din bagajele neinsotite sunt supuse
unei verificari prin scanare sau unei perchezitii, In special cu un aparat de scanare cu raze X.
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Nivelul de securitate 2

La nivelul de securitate 2, PFSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza
sa fie aplicate In timpul manipularii bagajelor neinsotite, 100% din acestea trebuind sa fie supuse unui
control radioscopic.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, instalatia portuard ar trebui sd respecte instructiunile date de persoanele
insarcinate sa rdspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. PFSP
ar trebui sa descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de instalatia portuara, 1n stransa
cooperare cu persoanele responsabile si cu navele aflate 1n instalatia portuard. Aceste masuri pot consta

din:

.1 efectuarea unei inspectii prin scanare mai detaliate a bagajelor neinsotite, efectudnd de exemplu un
control radioscopic din cel putin doua unghiuri diferite;

.2 pregatirea pentru restrictionarea sau suspendarea manipuldrii bagajelor neinsotite; si

.3 refuzul acceptarii 1n instalatia portuard a bagajelor neinsotite.

Supravegherea securititii instalatiei portuare

Organizatia de securitate a instalatiei portuare ar trebui sd fie echipatd cu mijloace care sd permitad
supravegherea instalatiei portuare si a zonelor din jurul ei, pe uscat si pe apa, In permanentd, inclusiv in
timpul noptii si in perioadele cu vizibilitate redusa, precum si a zonelor in care accesul este restrictionat
din interiorul instalatiei portuare, a navelor din instalatia portuard si a zonelor din jurul navelor. Aceste
mijloace de supraveghere pot include utilizarea:

.1 de dispozitive de iluminat;

.2 de paznici Tnsarcinati cu asigurarea securitatii, inclusiv patrule pe jos, in vehicule sau pe apa si

.3 de dispozitive automate de detectare a intruziunii i echipamente de supraveghere.

Atunci cind sunt utilizate, dispozitivele automate de detectare a intruziunii ar trebui s declanseze o
alarma sonora si/sau vizuala Intr-un loc care este pazit sau monitorizat in permanenta.

PFSP ar trebui sa specifice procedurile si echipamentele necesare pentru fiecare nivel de securitate,
precum si mijloacele de garantare a faptului cd echipamentele de monitorizare vor putea functiona in
permanentd, tindnd seama de efectele posibile ale conditiilor meteorologice sau ale intreruperilor de
energie electrica.

Nivelul de securitate 1

La nivelul de securitate 1, PFSP ar trebui sa stabileascd masurile de securitate care urmeaza sa fie
aplicate, care pot consta dintr-o combinatie de dispozitive de iluminare, de paznici Insdrcinati cu
asigurarea securitatii sau de echipamente de securitate si de supraveghere care sd permitd personalului
insarcinat cu asigurarea securitatii instalatiei portuare:

.1 sd tind sub observatie sectorul instalatiei portuare n general, inclusiv a accesului dinspre uscat §i apa;

.2 sd@ tind sub observatie punctele de acces, barierele si zonele 1n care accesul este restrictionat; si

.3 sa supravegheze zonele si miscarile din jurul navelor care utilizeaza instalatia portuard, inclusiv sd
mareasca intensitatea iluminatului furnizat de nava insasi.

Nivelul de securitate 2



16.53

16.54

16.55

16.56

16.57

16.58

16.59

89

La nivelul de securitate 2, PFSP ar trebui sa stabileasca masurile de securitate suplimentare care urmeaza
sa fie aplicate pentru a consolida mijloacele de monitorizare si de supraveghere. Aceste masuri pot consta
din:

.1 marirea acoperirii si intensitatii ilumindrii sau utilizarea de echipamente de supraveghere, inclusiv
furnizarea de iluminat si supraveghere suplimentare;

.2 cresterea frecventei patrulelor pe jos, in vehicule sau pe apa; si

.3 alocarea de personal de securitate suplimentar pentru supraveghere si patrulare.

Nivelul de securitate 3

La nivelul de securitate 3, instalatia portuard ar trebui sd respecte instructiunilor date de persoanele
insarcinate sa raspunda in caz de incident de securitate sau de amenintare de incident de securitate. PFSP
ar trebui sa descrie in detaliu masurile de securitate care ar putea fi luate de instalatia portuara, in stransa
cooperare cu persoanele responsabile si cu navele care se afla 1n instalatia portuard. Aceste masuri pot

consta din:

.1 aprinderea tuturor luminilor din interiorul instalatiei portuare sau iluminarea zonei din jurul instalatiei
portuare;

.2 punerea in functiune a tuturor echipamentelor de supraveghere capabile sa inregistreze activitatile din
interiorul sau din vecindtatea instalatiei portuare;

.3 prelungirea la maximum a intervalului de timp n care echipamentele de supraveghere pot continua sa
inregistreze.

Niveluri de securitate diferite

PFSP ar trebui sd specifice procedurile si masurile de securitate pe care le-ar putea adopta instalatia
portuard in cazul 1n care aceasta ar aplica un nivel de securitate inferior celui aplicat de o nava.

Activitati neprevazute de Cod

PFSP ar trebui sa specifice procedurile si masurile de securitate pe care ar trebui sa le aplice instalatia
portuara in caz de interfata:

.1 cu o nava care se afla in portul unui stat care nu este guvern contractant;

.2 cu o nava careia nu i se aplica prezentul Cod; si

.3 cu platforme fixe sau plutitoare sau cu unitdti mobile de foraj aflate in larg, Tn stationare.
Declaratii de securitate

PFSP ar trebui sa determine procedurile de urmat atunci cand, ca urmare a instructiunilor primite de la
guvernul contractant, PFSO solicitd o declaratie de securitate sau atunci cand este solicitatd o declaratie
de securitate de cdtre nava.

Audit, revizuire si modificare

PFSP ar trebui sd indice modul 1n care PFSO intentioneazd sa verifice mentinerea eficientei PFSP si
procedura de urmat pentru a revizui, actualiza sau modifica PFSP.

PESP ar trebui revizuit in cazul in care PFSO considera acest lucru necesar. In afara de aceasta, ar trebui
revizuit:

.1 1n cazul in care PFSA aferenta instalatiei portuare este modificata;
.2 1n cazul in care in urma efectudrii unui audit independent al PFSP sau a verificarii de catre guvernul

contractant al organizatiei de securitate a instalatiei portuare sunt identificate lacune sau pertinenta
unui element important al PFSP este pusa sub semnul intrebarii;
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.3 1n urma unui incident de securitate sau a unei amenintdri de incident de securitate care implica instalatia
portuara; si

.4 1n urma schimbarii proprietarului sau a gestiunii instalatiei portuare.

16.60 PFSO poate recomanda efectuarea de modificdri corespunzatoare planului aprobat, ca urmare a oricarei

16.61

16.62

16.63

revizuiri a planului. Modificarile aduse PFSP cu privire la:

.1 schimbdri propuse care ar putea modifica fundamental abordarea adoptata pentru a asigura securitatea
instalatiei portuare; si

.2 eliminarea, modificarea sau nlocuirea barierelor permanente, a echipamentelor si a sistemelor de
securitate si supraveghere etc., considerate anterior ca esentiale pentru a asigura securitatea instalatiei
portuare;

ar trebui inaintate guvernului contractant care a aprobat PFSP initial, pentru a fi analizate si aprobate.

Aceasta aprobare poate fi datd de guvernul contractant sau In numele sdu, cu sau fard modificéri la

schimbdrile propuse. La aprobarea PFSP, guvernul contractant ar trebui sa indice care sunt modificarile

procedurale sau fizice care trebuie sa i fie Tnaintate spre aprobare.

Aprobarea planurilor de securitate ale instalatiei portuare

PFSP-urile trebuie aprobate de catre guvernul contractant pertinent, care ar trebui sa prevada proceduri
adecvate privind:

.1 Tnaintarea PFSP;

.2 examinarea PFSP;

.3 aprobarea PFSP, cu sau fara modificari;

.4 examinarea modificarilor supuse spre aprobare; si

.5 inspectiile sau auditurile care permit verificarea faptului ca PFSP aprobat este in continuare pertinent.
In toate etapele, ar trebui adoptate dispozitii pentru a garanta caracterul confidential al continutului PESP.
Declaratia de conformitate a instalatiei portuare

Guvernul contractant pe a carui teritoriu este situatd o instalatie portuard poate emite o declaratie de
conformitate corespunzatoare pentru o instalatie portuard (SoCPF) care sa indice:

.1 instalatia portuara;
.2 faptul ca instalatia portuard se conformeaza dispozitiilor capitolului XI-2 si ale partii A din Cod;

.3 perioada de valabilitate a SOCPF, care ar trebui specificatd de guvernele contractante, dar care nu ar
trebui sd depaseasca cinci ani; $i

4 dispozitiile stabilite In consecintd pentru verificarea efectuatd de guvernul contractant si confirmarea
faptului cd aceste dispozitii au fost aplicate.

Declaratia de conformitate a unei instalatii portuare ar trebui sa fie Tntocmita conform modelului prevazut
in apendicele la prezenta parte din Cod. In cazul in care limba utilizata nu este nici engleza, nici franceza,
nici spaniola, guvernul contractant poate include o traducere in una dintre aceste limbi, in cazul 1n care
considera acest lucru necesar.
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17 AGENTUL DE SECURITATE AL INSTALATIEI PORTUARE
Generalitati
17.1 in situatiile exceptionale in care agentul de securitate al navei are nelamuriri in ceea ce priveste
valabilitatea documentelor de identificare ale persoanelor care doresc sd urce la bordul navei in scopuri

oficiale, agentul de securitate al instalatiei portuare ar trebui sa 1i acorde asistenta.

17.2  Agentul de securitate al instalatiei portuare nu ar trebui sa fie responsabil de confirmarea de rutind a
identitatii persoanelor care doresc sd urce la bordul navei.

Recomandari pertinente suplimentare sunt prevazute in sectiunile 15, 16 i 18.

18 FORMAREA, EXERCITIILE SI ANTRENAMENTELE PRIVIND SECURITATEA INSTALATIEI
PORTUARE

Formarea

18.1 Agentul de securitate al instalatiei portuare ar trebui sa aibd cunostinte si sd primeasca formare
profesionald in unele sau Tn ansamblul domeniilor urmatoare, dupa caz:

.1 administrarea securitatii;

.2 conventii, recomandari, culegeri de reguli si coduri internationale pertinente;
.3 legislatie si reglementari interne pertinente;

.4 responsabilitatile si functiile altor organisme de securitate;

.5 metodologia evaluarii securitatii instalatiei portuare;

.6 metode de vizitare si de inspectie a securitatii navei §i a instalatiei portuare;
.7 operatiunile navelor si ale porturilor si conditiile acestor operatiuni;

.8 masuri de securitate aplicate la bordul navei si in instalatia portuara;

.9 pregatirea, interventia si planificarea de urgenta;

.10 tehnici de instruire pentru formarea in materie de securitate, inclusiv masurile si procedurile de
securitate;

.11 operarea informatiilor confidentiale privind securitatea i a comunicatiilor privind securitatea;
.12 cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii i a diferitelor forme ale acestora;
.13 identificarea si detectarea armelor, substantelor si dispozitivelor periculoase;

.14 identificarea nediscriminatorie a caracteristicilor §i a comportamentului persoanelor care pot
ameninta securitatea;

.15 tehnici utilizate pentru a incélca masurile de securitate;

.16 echipamente si sisteme de securitate si limitele de utilizare ale acestora;

.17 metode de aplicat 1n cadrul auditurilor, inspectiilor, controalelor si supravegherii;
.18 metode de perchezitie si de inspectie neinvazive;

.19 exercitii si antrenamente in materie de securitate, inclusiv exercitii $i antrenamente desfasurate cu
navele; si

.20 evaluarea exercitiilor si antrenamentelor In materie de securitate.
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Personalul instalatiei portuare care are sarcini specifice in materie de securitate ar trebui sd aiba
cunostinte si sd primeascd formare profesionald In unele sau Tn ansamblul domeniilor urmétoare, dupa
caz:

.1 cunoasterea amenintarilor curente la adresa securitatii si a diferitelor forme ale acestora;

.2 identificarea si detectarea armelor, substantelor si dispozitivelor periculoase;

.3 identificarea caracteristicilor i a comportamentului persoanelor care pot ameninta securitatea;

.4 tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate;

.5 gestionarea pasagerilor si tehnici de control;

.6 comunicatii privind securitatea;

.7 functionarea echipamentelor si a sistemelor de securitate;

.8 testarea, calibrarea si Intretinerea echipamentelor si sistemelor de securitate.

.9 tehnici de inspectie, de control si de supraveghere; si

.10 metode de perchezitie fizicd a persoanelor, a efectelor personale, a bagajelor, a incércaturii si a
proviziilor de bord.

Toti ceilalti membri ai personalului instalatiei portuare ar trebui sd cunoasca dispozitiile PFSP si sa fie
familiarizati cu acestea, In unele sau in ansamblul domeniilor urmatoare, dupa caz:

.1 semnificatia si implicatiile diferitelor niveluri de securitate;

.2 identificarea si detectarea armelor, a substantelor si dispozitivelor periculoase;

.3 identificarea caracteristicilor si comportamentului persoanelor care pot ameninta securitatea; si

.4 tehnici utilizate pentru a incalca masurile de securitate.

Exercitii si antrenamente

Obiectivul exercitiilor si antrenamentelor este acela de a asigura faptul ca personalul instalatiei portuare
este competent 1n ceea ce priveste achitarea de toate sarcinile care 1i sunt incredintate in materie de
securitate la toate nivelurile de securitate §i Tn ceea ce priveste identificarea oricarei deficiente a
sistemului de securitate care este necesar sd fie remediata.

Pentru a garanta eficienta punerii in aplicare a dispozitiilor planului de securitate al navei, ar trebui
efectuate exercitii cel putin o data la trei luni, cu exceptia cazului 1n care datoritd anumitor circumstante
este necesar sa se procedeze altfel. Aceste exercitii ar trebui sa se refere la elemente individuale din plan,
precum amenintarile la adresa securitétii prevazute la punctul 15.11.

Ar trebui efectuate diferite tipuri de exercitii, care pot include participarea agentilor de securitate ai
instalatiilor portuare, a autoritatilor competente ale guvernelor contractante, a agentilor de securitate ai
companiilor sau a agentilor de securitate ai navelor, in cazul 1n care sunt disponibili, cel putin o datd in
fiecare an calendaristic, intervalele dintre exercitii nefiind mai mari de 18 luni. Solicitarea participarii
agentilor de securitate ai companiilor sau a agentilor de securitate ai navelor la exercitii comune ar trebui
sd tind seama de consecintele posibile pentru nava din punctul de vedere al securitatii si al muncii. Aceste
exercitii ar trebui sd testeze comunicatiile, coordonarea, disponibilitatea resurselor si interventia. Aceste
exercitii:

.1 pot fi efectuate la scard reald sau in mediu real;

.2 pot consta dintr-o simulare teoretica sau dintr-un seminar; sau
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.3 pot fi combinate cu alte exercitii, precum exercitii de interventie de urgenta sau alte exercitii ale
autoritatii statului de port.

19 VERIFICAREA NAVELOR $I EMITEREA CERTIFICATELOR

Nu este prevdazuta nici o recomandare suplimentard.

Apendice la partea B
APENDICELE 1
Model de declaratie de securitate dintre o navi si o instalatie portuara’

DECLARATIE DE SECURITATE

Numele navei:

Portul de inmatriculare:

Numarul OMI:

Numele instalatiei portuare:

Prezenta declaratie de securitate este valabila de la..................... pand la......ccoceeneee. , pentru urmatoarele
(lista si descrierea activitatilor)

la urmatoarele niveluri de securitate

Nivel(uri) de securitate stabilit(e)pentru nava:

Nivel(uri) de securitate stabilit(e) pentru instalatia
portuara:

Instalatia portuara si nava convin urmatoarele masuri si responsabilitati In materie de securitate pentru a
asigura respectarea cerintelor partii A din Codul international pentru securitatea navelor si instalatiilor
portuare.

Mentiunea SSO sau PFSO in aceste coloane indica faptul ca
activitatea trebuie efectuatd in conformitate cu planul
pertinent aprobat de catre

Activitate Instalatia portuara Nava

Executia  tuturor  sarcinilor  privind
securitatea

Supravegherea zonelor in care accesul este
restrictionat pentru a se asigura cd numai
personalul autorizat are acces

Controlul accesului in instalatia portuara

Controlul accesului pe nava

Supravegherea instalatiei portuare, inclusiv
a zonelor de acostare si a zonelor din jurul
navei

Supravegherea navei, inclusiv a zonelor de
acostare si a zonelor din jurul navei

Manipularea incarcaturii

Livrarea proviziilor de bord

Manipularea bagajelor neinsotite

Controlul Tmbarcarii persoanelor si a
efectelor lor

® Acest model de declaratie de securitate trebuie utilizat pentru a intocmi o declaratie de securitate ntre o nava si
o instalatie portuara. In cazul in care declaratia de securitate urmeaza sa fie intocmita ntre doud nave, acest
model trebuie modificat in mod corespunzator.
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Asigurarea faptului ca sistemele de
comunicatii de securitate Intre nava si
instalatia portuara sunt rapid disponibile

Semnatarii prezentului acord certificd prin prezenta cd masurile si aranjamentele in materie de securitate de

care vor fi Insdrcinate instalatia portuara

si nava In timpul activitatilor specificate respectad dispozitiile

capitolului XI-2 si ale partii A din Cod, care vor fi aplicate In conformitate cu dispozitiile deja indicate in
planul aprobat sau cu aranjamentele specifice convenite, care sunt prevazute In anexa atasata.

Tntocmit 1a.. e , la data de....

Semnat pentru si Tn numele

instalatiei portuare:

navei:

(Semnatura agentului de securitate al
instalatiei portuare)

(Semnatura comandantului sau a agentului de securitate al
navei)

Numele si functia persoanei care semneaza

Numele:

Numele:

Functia:

Functia:

Date de contact

(se completeaza dupa caz)

(se indica numerele de telefon, can

pentru instalatia portuard

Instalatia portuara

Agentul de securitate al instalatiei
portuare

alele sau frecventele radio care urmeaza sa fie utilizate)
pentru nava

Comandantul

Agentul de securitate al navei

Compania

Agentul de securitate al companiei

Model de declaratie

APENDICELE 2

de conformitate a unei instalatii portuare

DECLARATIE DE CONFORMITATE A UNEI INSTALATII PORTUARE

(Stampila oficiald)
Declaratia numarul............ccoceeveiininnicnneen.

(Statul)

Emisa 1n conformitate cu dispozitiile partii B a

CODULUI INTERNATIONAL PENTRU SECURITATEA NAVELOR $I A INSTALATIILOR
PORTUARE (CODUL ISPS)

PRIN PREZENTA SE CERTIFICA faptul ci a fost verificatd conformitatea acestei instalatii portuare cu
dispozitiile capitolului XI-2 si ale partii A din Codul international pentru securitatea navelor si
instalatiilor portuare (Codul ISPS) si cd aceastd instalatie portuard este exploatatd In conformitate cu

planul de securitate al instalatiei portuare

aprobat. Acest plan a fost aprobat pentru urmatoarele <se

specifica tipurile de operatiuni, tipurile de nave sau de activitati sau alte informatii pertinente >) (se

elimina, dupa caz):

Nava de pasageri



Ambarcatiune de mare viteza pentru pasageri
Ambarcatiune de mare viteza pentru marfa
Vrachier

Petrolier

Tanc de produse chimice

Transportator de gaz

Unitati mobile de foraj in larg

Nava de marfa alta decat cele mentionate anterior

Aceastd declaratie de conformitate este valabild pand la........c..c.coe.ee. , sub rezerva verificarilor
(indicate pe verso)

TNEOCTIN 18e et e e s e s s e s e e e e s ereseeaeeereseneeens

(Stampila sau parafa autoritdtii care intocmeste declaratia, dupa caz)

ATESTAREA VERIFICARILOR
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Guvernul <se insereazd numele statului> a stabilit valabilitatea prezentei declaratii de conformitate sub
rezerva <se insereaza indicatii pertinente privind verificarile (de exemplu, verificari obligatorii anuale sau

neprogramate).

PRIN PREZENTA SE CERTIFICA faptul ca, in urma verificarii efectuate in conformitate cu paragraful
B/16.62.4 din Codul ISPS, s-a constatat cd instalatia portuard respecta dispozitiile pertinente din capitolul

XI-2 din Conventie si din partea A din Codul ISPS.

PRIMA VERIFICARE

A DOUA VERIFICARE

A TREIA VERIFICARE

A PATRA VERIFICARE






